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1. INTRODUGCAO

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliacao de Impacte Ambiental (RJAIA), nos termos do Decreto-
Lei n.°0 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°152-B/2017, de 11 de
dezembro, o Metropolitano de Lisboa, EPE (ML), na qualidade de entidade proponente do projeto submeteu na
plataforma eletronica SILiAmb — Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente, no Modulo LUA, o Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto da “Prolongamento entre a Estacao Rato (Linha Amarela) e a
Estacdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas Ligacoes nos Viadutos do Campo Grande”, em fase de
Estudo Prévio. A Secretaria de Estado Adjunta do Ambiente é a entidade licenciadora do projeto.

O projeto foi sujeito a procedimento de AIA ao abrigo do artigo 19, n.° 3, alinea b), subalinea i), enquadrando-
se em Areas Sensiveis (AIA obrigatéria = 1km), da alinea h), do n.° 10, do Anexo II do RIAIA — “Linhas de
elétrico, linhas de metropolitano aéreas e subterrdneas, linhas suspensas ou andlogas de tipo especifico,

utilizadas exclusiva ou principalmente para transporte de passageiros.”.

A APA, na sua qualidade de Autoridade de Avaliagao de Impacte Ambiental (AIA) nomeou ao abrigo do Art.© 90
do RJAIA, a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: Agéncia Portuguesa
do Ambiente IP: Departamento de Avaliacdo Ambiental (DAIA), que preside, Departamento de Comunicacao e
Cidadania Ambiental (DCOM), Departamento de Gestdo Ambiental (DGA), Departamento de Alteracdes
Climaticas (DCLIMA), e a Administracdo da Regido Hidrografica do Tejo e Oeste (ARH TO); Diregdo-Geral do
Patriménio Cultural (DGPC); Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
(CCDR LVT); Direcado Geral de Saude (DGS), que se substituiu pela Administragdo Regional de Salude de Lisboa
e Vale do Tejo (ARS LVT); Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG); Laboratério Nacional de
Engenharia Civil (LNEC) que ndo participou, uma vez que se encontra a prestar assessoria ao Metropolitano de
Lisboa, tendo sido nomeada em sua substituicao, a Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP);
e, o Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA).

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:
= APA/DAIA - Eng.@ Dora Beja.

=  APA/DCOM - Dr.2 Clara Sintrdo.

=  APA/ARH TO - Eng.2 Maria da Conceigdo Ramos.

= APA/DGA — Eng.2 Margarida Guedes.

= APA/DCLIMA - Eng.° Eduardo Santos.

= CCDR LVT - Eng.° Jodao Gramacho.

= DGPC - Dr. Jodao Marques.

= LNEG - Dr.@ Susana Machado.
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»  FEUP - Eng.2 Cecilia Rocha.
»  ARS LVT - Eng.° Antdnio Matos.
=  CEANB/ISA — Arq.° Pais. Jodo Jorge.

O EIA, datado de fevereiro de 2018, foi elaborado pela empresa Matos, Fonseca & Associados, Estudos e
Projetos Lda., entre setembro de 2017 e fevereiro de 2018.

O EIA é composto pelos seguintes Volumes:
* RS - Relatdrio Sintese.

= ANX — Anexos.

»=  Pegas Desenhadas.

= RNT - Resumo N3ao Técnico.

No ambito desta avaliacdo, o EIA foi ainda complementado com os seguintes Volumes:
= Elementos Adicionais, junho de 2018.

= Resumo Nao Técnico, junho de 2018.

=  Elementos Complementares, agosto de 2018.

O Estudo Prévio foi elaborado pelo GER (Grupo para a Expansdo da Rede — Unidade Organica do ML) durante
o segundo semestre de 2017, em articulagdo com a equipa que desenvolveu o presente EIA.

O Projeto divide-se em duas principais intervengdes, as quais estdo separadas geograficamente. A Zona A que
abrange as obras que correspondem ao tunel desde a estacdo Rato até ao Cais do Sodré e todas as
infraestruturas a ele associadas (estacdes e pocos de ventilacdo), e a Zona B que abrange os dois novos trogos
de viadutos que serao necessarios construir, no Campo Grande, para assegurar a circulacdo circular da Linha

Verde e a desconexdo da Linha Amarela, permitindo o funcionamento independente desta ultima.

De acordo com o EIA, o prolongamento previsto entre a estacao Rato (Linha Amarela) e a estagao Cais do
Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigacOes nos Viadutos do Campo Grande, pretende promover um
reforgo da conetividade entre as Linhas Verde e Amarela, melhorar o atual servigo, ndo s6 por ir servir uma
nova zona, com duas novas estages - Estrela e Santos, mas também por permitir uma circulagdo mais comoda
por anulacao da necessidade de troca de linha na atual estacdo Campo Grande, visando a continua

sustentabilidade de um grande sistema distribuidor na cidade de Lisboa.

A linha que se prevé prolongar tera cerca de 1 956 m. Sera em tunel de via dupla. O primeiro troco, desde o

Rato, até Santos, sera desenvolvido a maior profundidade, prevendo-se que as obras sejam subterraneas. O
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segundo trogo, desde Santos até ao Cais do Sodré, cujo desenvolvimento é mais a superficie, sera construido
a céu aberto. Junto a cada estacdo existirdo pocos de ventilacdo. Entre cada estacdo, sensivelmente a meio do
troco, existirao pocos de ventilacdo complementares. A estacao Estrela sera bastante profunda, com cerca de
54 m de profundidade relativamente ao plano base da via e a estagdo Santos sera menos profunda, com cerca

de 25 m de profundidade.

O Projeto desenvolve-se parcialmente em area sensivel no ambito do definido na subalinea iii) da alinea a) do
Art.02 do RJAIA, uma vez que no que respeita a zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias
de classificagdo, definidos nos termos da Lei n.2 107/2001, de 8 de setembro. O Projeto incide em areas
abrangidas por varias serviddes administrativas referentes ao patrimonio cultural classificado ou em vias de

classificagdo, associadas nomeadamente a Monumentos de Interesse Publico e Monumentos Nacionais.

O presente Parecer da Comissdao de Avaliacao pretende apresentar todos os aspetos que se consideram
relevantes na avaliacao técnica efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisdo
relativamente a viabilidade ambiental do projeto em avaliagdo.
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2. ANTECEDENTES DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado tendo por base a informacao disponibilizada no EIA.

No ambito do Plano de Expansado da Rede do Metropolitano de Lisboa foram desenvolvidos diversos estudos ao
longo dos Ultimos anos, os quais se consolidaram no “Plano de Expansao da Rede do Metropolitano de Lisboa
2010-2020", aprovado através do Despacho do Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdo
(MOPTC), de 11 de setembro de 2009.

Nesse documento, a expansao preconizada, suportada pelos estudos anteriores, contemplava o prolongamento
das 4 atuais linhas da rede do METRO (incluia a construcdo de novas linhas numa extensdo de 44,2 km e 56
estacOes), e incluia ainda um conjunto de intervencdes que visava a criagdo de uma linha central e estruturante
da rede com uma Operagao Circular (anel verde), situacdo que iria melhorar significativamente o servico

prestado.

Tendo por base este Plano o ML desenvolveu, entre outros documentos, o Estudo de Viabilidade do Projeto
agora em causa. Na génese deste estudo, esteve o definido no plano elaborado em agosto de 2009 “Definicdo
de uma hierarquia de prioridades de execugdo dos prolongamentos previstos no Plano de Expansdo da Rede
do ML"” que apontou nas respetivas conclusdes para a prioridade do prolongamento da Linha Amarela entre o
Rato e o Cais do Sodré, sob forma de um anel envolvente da zona central da cidade de Lisboa, tendo, portanto,
os estudos seguintes incidindo sobre esta prioridade.

O referido Estudo de Viabilidade decorreu em varias fases, tendo-se produzido diversos documentos:

» Estudo de Extensdo da Rede do Metro de Lisboa — 2016: Em maio de 2016 efetuou-se o estudo de
diferentes solucOes alternativas, com analise de diferentes corredores, contemplando diferentes tracados
entre o Rato e o Cais do Sodré, de modo a servir as zonas da Estrela e Santos, e diferentes nimeros e
localizagOes das estagGes no meio urbano densamente edificado, de modo a servir as zonas da Estrela,
Campo de Ourique, Lapa, S. Bento, Santos, Madragoa e a zona ribeirinha da Avenida 24 Julho.
Consideraram-se 3 hipoteses de tracado, e 4 cenarios de operagdo (Linha circular; Linha em lago; Linha
em laco desagregado e 2 Linhas independentes). Da anadlise efetuada resultaram duas posicdes
privilegiadas de localizacao das estacdes, uma na Estrela e outra em Santos. Em agosto de 2016, para as
duas posicoes das estacOes mais atrativas, Estrela e Santos, foram retidos 2 cenarios de operacao da rede
(Linha circular e Linhas independentes), sendo detalhadas duas novas hipéteses de tracado, e respetiva
posicdo das duas estacOes previstas. Tendo-se considerado que a Hipotese 4 era a mais favoravel, em

novembro de 2016 foram aprofundados os estudos correspondentes a esta solugao alternativa. Estudaram-
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se e compararam-se 2 cendrios de operagdo para esta Hipotese 4, nomeadamente, a operagao em Linha
circular; executada na totalidade (Anel e J) ou em modo faseado (Laco) ou operacdo das Linhas Amarela
e Verde em 2 linhas independentes. Para a possibilidade de operacdo em anel verde serdo necessarios dois
novos trocos de viadutos de ligacdo no Campo Grande, tendo-se procedido a definicao dos mesmos. Foi
também efetuado o estudo de um novo atrio de ligacdo as plataformas da CP e de possiveis ligacdes com
a frente urbana a norte da Avenida 24 Julho.

= Estudo de Extensdo da Rede do Metro de Lisboa 2017: Em marco de 2017 foi efetuado um Resumo

Executivo onde foi detalhada e quantificada como hipétese de tracado, a Hipotese 4, retida para um Cenario
de Operacdo em Linha Circular entre Campo Grande/Cais do Sodré/Campo Grande, ficando a Linha Amarela
em “J”, explorada apenas entre Odivelas e Telheiras e o estudo dos dois novos trogos de viadutos de
ligagdo no Campo Grande, bem como, para a zona do Cais do Sodré, o detalhe e quantificagdo da
remodelacdo, incluindo um novo atrio de ligacdo as plataformas da CP e ligagGes as zonas do mercado e
da Avenida 24 Julho. Também, em margo de 2017, no ambito do desenvolvimento do Estudo de Viabilidade
para a ligacdo das Linhas Verde e Amarela: Rato — Cais do Sodré, foram comparadas e detalhadas as 2
Hipoteses de tracado (Hipdtese 3 D e Hipdtese 4) de acordo com os requisitos dos 2 Cenarios de Operacao
(Linha circular e 2 Linhas independentes). Foram apresentados os resultados dos estudos de analise de
viabilidade financeira e econdmica e uma matriz comparativa que aponta a Hipdtese 4 e a Operagdo em
Anel como a que melhor responde aos objetivos. Este documento foi enviado a tutela em 16/3/2017, tendo
recebido em 10/4/2017 a “concordincia para a prossecucdo dos estudos e demais procedimentos
necessarios com vista a preparacao do processo de expansdo do ML consubstanciada na expansdo Rato-
Cais do Sodré, concretizado numa linha circular na zona central de Lisboa”. No seguimento desta decisdo,
0 ML deu inicio a fase de concegao desta extensdo, consubstanciada num “Programa Base”, de acordo com
o definido na Portaria 701-H/2008, que aprova o contelido obrigatério do programa e do Projeto de
Execugdo, bem como os procedimentos e normas a adotar na elaboragdo e faseamento de projetos de

obras publicas. No seguimento do Programa Base foi desenvolvido o correspondente Estudo Prévio.

Andlise de Alternativas

Para a andlise de alternativas foram delineadas numa primeira fase 3 solugdes alternativas, as quais, para além
de cumprirem os requisitos obrigatdrios (localizagdo dos pontos mais importantes de geracdo de trafego,
recursos financeiros disponiveis, geologia, topografia e ocupacdo de superficie, processos construtivos
disponiveis e também por questdes técnicas relacionadas com pendentes de tragado, raios de curvatura e outras
condicionantes técnicas inerentes ao sistema do METRO), procuraram minimizar as interferéncias com as varias

condicionantes identificadas.
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O prolongamento do Rato até ao Cais do Sodré desenvolve-se em tecido urbano densamente construido e
ocupado, que se caracteriza pelo dominio de areas residenciais de alta densidade, onde se misturam outros
usos como comércio diario, servicos e alguns equipamentos. De assinalar também a presenca de diversas

artérias viarias com grande circulacao de trafego rodoviario.

Sdo também de referenciar algumas zonas de maior sensibilidade face a potenciais impactes ambientais, tais
como a proximidade ao rio Tejo, a existéncia de serviddes administrativas referentes a diversos locais com
interesse patrimonial (tendo sido identificados o Liceu Pedro Nunes, o Jardim e a Basilica da Estrela, a Igreja e
antigo Convento da Estrela, o Palacio de Sdo Bento, conjunto Museu Nacional de Arte Antiga/ Igreja de Sdo
Francisco de Paula/ Edificio do extinto Convento das Trinas do Mocambo/ Chafariz da Esperanca, bem como
parte da zona geral de protecio do Aqueduto das Aguas Livres), o atravessamento de areas de potencial
arqueoldgico e a presenga de espacos verdes urbanos (designadamente o Jardim da Estrela e o Jardim das

Francesinhas).

De referir que a presenca destes valores patrimoniais classificados constituiu uma das principais condicionantes
do Projeto e da implantacdo e execucdo deste prolongamento da linha do METRO. De acordo com o EIA o ML
estabeleceu contactos com autoridades competentes em matéria de ambiente, designadamente o ICNF e a
DGPC.

A DGPC informou sobre a presenga de patriménio classificado e em vias de classificagdo, vestigios patrimoniais
de natureza arqueoldgica, e uma “area de potencial arqueoldgico”.

Tendo presente os impactes expetaveis, bem como as possiveis interferéncias face as condicionantes existentes,

efetuou-se uma analise comparativa entre as trés solugdes alternativas propostas.

Com qualquer uma das solugdes em andlise os aspetos criticos de proximidade ao rio Tejo (areas de
vulnerabilidade a inundagdo e sob influéncia das variagGes de maré) sdo semelhantes, ndo havendo forma de
evitar o atravessamento da zona ribeirinha uma vez que o final desta extensdo se insere no atual término

existente no Cais do Sodré.

Tendo em conta a sensibilidade da zona em causa no que ao patrimoénio diz respeito, aspeto este

particularmente relevante, considerou o ML ser este o fator determinante na escolha da solucgao.

Na analise efetuada, constatou o ML que das trés hipéteses de tracado estudadas, o tracado da hipdtese 3 era
0 que atravessava um menor nimero de Servidoes Administrativas no dominio do patriménio, tendo

considerado, portanto, ser esta a melhor solucao.
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Acresce o facto desta hipdtese 3 se desenvolver a maior profundidade, o que em termos de exploragdo do
empreendimento se torna mais vantajoso pois quanto mais fundo circula o METRO, menor € a probabilidade de

se sentir a superficie ruido e vibragoes.

Relativamente ao nimero de esta¢bes entendeu o ML que as solugdes 2 e 3 eram mais vantajosas relativamente
a solugdo 1 pois com 2 estacOes a populagdo fica mais bem servida, ndo s6 por as deslocacOes até a estacao

serem menores, mas também pelo facto das duas estacOes ficarem mais bem posicionadas.

A fase seguinte dos estudos tomou entdo como referéncia que a melhor hipotese era a 3, e partiu-se para uma
andlise mais detalhada baseada nessa solucdo. Com esse balizamento, surgiram duas novas hipoteses de
tracado, tendo sido designadas como hipdteses 3D e 4. Foi entdo avaliado, qual delas seria a mais interessante,
nao sé do ponto de vista ambiental, mas considerando uma abordagem mais abrangente, focando as seguintes
disciplinas consideradas como as mais relevantes: Estimativa de Trafego; Beneficios Socioecondmicos;
Tragados; Arquitetura das EstacOes; Analise Hidroldgica; Geologia e Geotecnia; Servicos Afetados; Impacte
Ambiental; Interferéncias; Aspetos Construtivos; Sistemas; Seguranca; Operacdo; Analise Econdmica e

Financeira.

Para o efeito, foi efetuada uma analise as duas solugdes tendo-se efetuado individualmente uma avaliacdo por
cada uma das disciplinas referidas anteriormente e seguindo uma metodologia baseada na utilizacdo de uma
tabela multicritério. A partir desta avaliagdo por disciplina, foi elaborada uma matriz, multicritério global

(multidisciplinar), onde se identificou a solucao que melhor respondia as varias condicionantes.

Da analise efetuada resultou que o patrimonio edificado é o fator que suscita maior preocupacdo. Para além do
patrimdnio, outro aspeto critico a ter em consideracdo é a necessidade de atravessamento de areas de
vulnerabilidade as inundagles e de areas sujeitas ao efeito de maré, pois sdo situacdes que podem acarretar

riscos e que condicionam aspetos construtivos.

Consultadas as cartas onde constam as areas de vulnerabilidade as inundagdes, bem como as areas sujeitas ao
efeito de maré, na cidade de Lisboa pode-se verificar que qualquer uma das alternativas esta suscetivel as
inundacGes (atravessam area de vulnerabilidade elevada), e esta sujeita ao efeito de maré, no trogo que ligara
a Estacdo Cais do Sodré a futura Estacao Santos, sendo, portanto, as duas alternativas muito equivalentes em

termos das condicionantes desta natureza.
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Em face do exposto, e tal como na analise comparativa efetuada no Estudo de Viabilidade entre as 3 solugGes
iniciais, o fator determinante para a escolha da solugdo mais favoravel foi o patrimoénio, uma vez que € este o

aspeto mais critico, sendo os outros aspetos muito semelhantes em ambas as solugdes alternativas.

Da metodologia adotada e descrita no EIA, uma vez que a Hipotese 4, se revelou mais favoravel, foi, portanto,

essa a considerada como base de referéncia para o desenvolvimento do Estudo Prévio.

Salienta-se o facto de que a Hipdtese 4, comparativamente a Hipotese 3D, foi desenvolvida de modo a evitar o
atravessamento de algumas das servidGes identificadas ao nivel do patrimdnio e/ou a garantir o seu maior
afastamento, como é caso da ZGP do Palacio de S3o Bento. Excegdo é o caso do Chafariz da Esperanga, em
que ha uma maior proximidade com a Hipotese 4, prevendo-se, no entanto, a salvaguarda deste elemento
patrimonial, conforme recomendacdo no EIA. Para o efeito esta previsto a execugdo de uma estrutura de
contencgdo/suporte que assegurara a integridade do Chafariz da Esperanca.

Por dltimo importa referir que, tendo os estudos iniciais evoluido para novas hipoteses de tragado,
designadamente as Hipdteses 3D e 4, foi novamente contactada a DGPC para atualizagdo de informacao relativa
a presenca de patriménio classificado e em vias de classificagdo e de areas de potencial arqueoldgico,
especificamente para estas hipdteses em estudo. Esta entidade esta mencionou que as duas hipdteses
(hipdteses 3D e 4) tém as mesmas implicagbes no patriménio classificado e areas de servidao, ou seja, em
ambos os casos (hipdteses 3D e 4) ha o efetivo atravessamento de Servidées Administrativas.

Face as vantagens da Hipotese 4, o desenvolvimento do Estudo Prévio e das restantes fases do projeto tem
assim como base esta hipdtese. No ambito do estudo prévio foram também estudadas outras alternativas, em
termos de solugdes construtivas e de localizagdo dos acessos, para minimizar o impacte no edificado e na
envolvente:

=  Estacdo Estrela: foi abandonada a hipétese de acesso no interior do edificio da farmacia do antigo Hospital
Militar Principal de Lisboa, sendo considerada como solucdo alternativa o seu desenvolvimento frente
apenas ao edificio do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa num perfil alinhado com o talude existente
de forma a ndo alterar o edificado existente, quer no interior, quer nas fachadas.

»  Estacdo Santos: foi deslocado o acesso no interior dos edificios das oficinas do quartel do RSB, minorando
assim as alteragdes do edificado existente, quer no interior, quer nas fachadas bem como minorada a area
de escavagao nesta zona, diminuido também assim o possivel impacte no eventual potencial arqueoldgico
da zona.

=  Posto de ventilacdo no ISEG (PV 213): foi alterado o tracado do tinel do METRO para desviar, no possivel,

a implantacdo do tunel dos edificios existentes.
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3. PROCEDIMENTO DE AVALIAGCAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciacado técnica do EIA foi a seguinte:

Realizagdo de reuniao a 4 de maio de 2018 para apresentacdo do EIA e respetivo Projeto a CA, pelo
Proponente e Consultor do Projeto.

Andlise da conformidade do EIA - solicitacdao de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 8, do Artigo 149,
do Decreto-Lei n.° 151-B/2013 de 31 de outubro, na sua atual redacdo, relativos aos seguintes capitulos e
aspetos do EIA: Objetivos, Justificacdo e Descricao do Projeto; Conformidade com os IGT; Fatores
Ambientais: Geomorfologia, Geologia e Riscos Geoldgicos, Recursos Hidricos, Adaptacdo as Alteracoes
Climaticas, Paisagem, Ruido, VibragGes, Salde, Patrimdnio e Paisagem. Foi ainda solicitada a reformulacdo
do Resumo Nao Técnico.

Andlise dos Elementos Adicionais, datados de junho de 2018, remetidos pelo proponente.

Declaracao da Conformidade do EIA, a 3 de julho de 2018.

Solicitacdo de elementos complementares relativos aos Recursos Hidricos, Paisagem, Ordenamento do
Territorio, Patrimonio e Vibragoes.

Solicitacdo de Pareceres Externos, dadas as afetagGes em causa e de forma a complementar a analise da
CA, as seguintes entidades: Camara Municipal de Lisboa (CML), Infraestruturas de Portugal, SA (IP),
Autoridade Nacional da Aviacao Civil (ANA/ANAC), Diregao-Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN),
Lisboagas - GDL, Autoridade Nacional de Comunicacdes (ANACOM), Empresa Portuguesa das Aguas Livres,
S.A (EPAL) e Eletricidade de Portugal/Rede Elétrica Nacional (EDP/REN). Os Pareceres até a data recebidos
encontram-se no Anexo 2.

Visita ao local de implantacao do Projeto realizada no dia 18 de julho de 2018, onde estiveram presentes
os elementos que integram a CA e representantes do proponente e da equipa que elaborou o EIA.
Andlise dos Elementos Complementares datados de agosto de 2018, remetidos pelo proponente.

Andlise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 11 de julho a 22 de
agosto de 2018.

Andlise técnica do EIA, bem como a consulta aos elementos do Projeto, com o objetivo de avaliar os seus
impactes e a possibilidade dos mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos fatores
ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim,
a APA/ARH Tejo e Oeste sobre Recursos Hidricos e Hidrologia, a APA/DGA sobre Ambiente Sonoro, a
APA/DCLIMA sobre Alteracdes Climaticas, a CCDR LVT sobre Solos e Uso do Solo, Qualidade do Ar, Sistemas
Ecologicos Ordenamento do Territdrio e Socio Economia, a ARS LVT sobre a Saude, a DGPC sobre
Patrimonio, o LNEG sobre Geologia, Geomorfologia, a FEUP sobre as Vibracdes e o ISA/CEABN sobre a

Paisagem.
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= Realizacdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar o Projeto
e os respetivos impactes; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os pareceres
solicitados a entidades externas; analisar os resultados da consulta publica efetuada; definir os fatores
ambientais determinantes para a avaliacdo do Projeto; e identificar as Condicionantes, Estudos, Medidas
de Minimizacdo e Planos de Monitorizagdo a desenvolver na fase de Projeto de Execucao.

*  Elaboracgdo do Parecer Final tendo em consideracdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:
1. Introducdo, 2. Antecedentes do Projeto 3. Procedimento de Avaliacao, 4. Enquadramento, Justificacdo
e Objetivos do Projeto, 5. Descrigao do Projeto, 6. Enquadramento nos Instrumentos de Gestdo Territorial,
7. Andlise dos Fatores Ambientais, 8. Pareceres Externos, 9. Consulta Publica 10. ConclusGes. 11.

Condicionantes, Estudos, Medidas de Minimizagao e Planos de Monitorizacdo.
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4. ENQUADRAMENTO, JUSTIFICACAO E OBJETIVOS DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informagao incluida no EIA.

4.1 Enquadramento

No ambito do Plano de Expansado da Rede do Metropolitano de Lisboa foram desenvolvidos diversos estudos ao
longo dos Ultimos anos, os quais se consolidaram no “Plano de Expansao da Rede do Metropolitano de Lisboa
2010-2020", aprovado através do Despacho do Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacao
(MOPTC), de 11 de setembro de 2009. A expansao preconizada, suportada pelos estudos anteriores,
contemplava o prolongamento das 4 atuais linhas da rede do Metro (incluia a construgao de novas linhas numa
extensdo de 44,2 km e 56 estacbes), e incluia ainda um conjunto de intervencdes que visava a criacdo de uma
linha central e estruturante da rede com uma Operagao Circular (anel verde), situagao que iria melhorar
significativamente o servigo prestado.

Os contributos das autarquias afetadas, direta e indiretamente, pelo Projeto, foram apresentados no ambito do
referido Plano, onde se menciona que foram ouvidas as Camaras de Odivelas, Amadora, Loures, Lisboa e Vila
Franca e também a AMTL. Refere-se no referido Despacho que, considerando entre outros pontos “ Os pareceres
favoraveis e recomendagdes da Autoridade Metropolitana de Transportes de Lisboa e das Camaras Municipais
de Lisboa, da Amadora, de Loures, de Odivelas e de Vila Franca de Xira." Assim, 1. Aprovo, na generalidade, o
Plano de Expanséo do Metropolitano de Lisboa, no periodo 2010-2020, conforme planta anexa, contemplando
para além das extensdes em curso, as seguintes componentes:

a. Criagdo de um "Anel” envolvente da zona central da Cidade de Lisboa a desenvolver nas areas urbanas mais
consolidadas, obtido pela ligagdo da estacdo do Rato ao Cais do Sodré, passando pela Estrela, Sdo Bento e
Santos.”

No ambito do desenvolvimento do Projeto Base do Plano de Expansdao do ML, Prolongamento das Linhas
Amarela e Verde Rato/Cais do Sodré, a Camara Municipal de Lisboa confirmou, através de carta de 2018/06/15,

0 seu acordo ao projeto de criacdo de uma linha circular.
4.2 Objetivos do Projeto
Com a expansdo da atual rede de Metro pelo prolongamento de um eixo entre a estagao Rato (Linha Amarela)

e a estacdo Cais do Sodré (Linha Verde), e criagdo de um sistema de ligacdo circular através de novas ligacdes

nos viadutos do Campo Grande, o ML pretende melhorar o atual servico, ndo sé por ir servir uma nova zona
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(duas novas estagbes), mas também por permitir uma circulacdo mais cdbmoda por anulacdo da necessidade de
troca de linha em algumas estagoes.

Com o presente Projeto, o ML pretende reforcar a conetividade entre as Linhas Amarela e Verde, através da
integracao de duas novas estagOes, Estrela e Santos, beneficiando a populacao residente no corredor de Cascais

e na margem Sul que, diariamente, se deslocam para o centro da cidade de Lisboa.

4.3 Justificacao do Projeto

A melhoria da rede do ML vai ao encontro do preconizado na Estratégia Nacional de Adaptagdo as Alteracoes
Climaticas (ENAAC2020), a qual, no ambito do sector dos Transportes e Mobilidade, define nas Politicas e

medidas aplicaveis a este sector “a promogdo do uso do transporte publicd’.

Numa perspetiva mais particular, este prolongamento justifica-se pelo facto de servir mais populacdo, e em
melhores condigBes, uma vez que o Projeto visa o desenvolvimento de uma nova circularidade interna, servidora

numa zona central da rede, reforcando a efetiva utilizacdo da rede de Metro.

Efetivamente, os resultados obtidos nos estudos que fundamentaram a concegao do Projeto apontam para que,
num cenario de politicas de incentivo ao uso do transporte coletivo (TC) em linha com as que estdo atualmente
em pratica, isto €, em que se prossiga a implementacdo de a¢bes de penalizacdo ao uso do transporte individual
(TI), o prolongamento Rato — Cais do Sodré em Linha Circular é aquele para o qual se projeta um maior
potencial de captacdo de passageiros para o ML, com um acréscimo de mercado, face ao cenario de
continuidade.

Com o prolongamento Rato — Cais do Sodré serdo construidas duas novas estagGes: Estrela e Santos. A estagdo
Estrela servird uma parte da cidade que atualmente é primordialmente residencial e que possui uma
concentracdo elevada de servicos de autocarro. A estacdo Santos servira, para além das areas residenciais,
importantes equipamentos como o ISEG Lisbon School of Economics and Management, a Assembleia da
Republica e o JADE Creative University e areas que atualmente concentram atividades de lazer e de diversao

noturna.

Conforme referido anteriormente, este prolongamento, para além de servir areas da cidade de Lisboa
anteriormente ndo cobertas pelo servico ML, reforca de uma forma expressiva a oferta dos atuais e potenciais
utilizadores de TC que se deslocam entre Lisboa e Cascais/Oeiras, na margem Norte da AML, e entre Lisboa e
Montijo/Seixal/Almada, uma vez que estes concelhos dispdem de ligagdes diretas ao Cais do Sodré, ferroviarias
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e fluviais, respetivamente. Este reforco de oferta é materializado pela criagdo de um novo atrio poente e novas

ligacGes que proporciona e pela melhoria de algumas das ligagGes que ja proporcionava.

De acrescentar que a atual estacao Cais do Sodré dispde apenas de acessos a superficie para o lado nascente
da estacgdo, quer na sua ligacdo para o exterior, quer para o terminal fluvial, quer para a estacdo ferrovidria.
Com a intervencao prevista no Projeto sera criado um atrio/acesso para poente que permitira melhorar o servigo
e captar um maior nimero de passageiros de uma zona que estd em grande renovacao e que € um polo turistico

relevante na cidade.

Complementarmente a expansao da rede, a oferta do ML sera também melhorada através de uma redugdo do
intervalo entre comboios. Com a implementacdo da Linha Circular os ganhos em termos de passageiros
transportados, face ao cenario de continuidade da rede atual, serdo de 5,0% (7,9 milhdes de passageiros por
ano).

Os impactes expetaveis ao nivel dos habitos de mobilidade identificados no estudo da procura efetuado no
ambito do Estudo Prévio, baseado no Estudo de Trafego elaborado pela empresa VTM, “Previsoes de Trafego
para duas Alternativas de Prolongamento da Rede do Metropolitano de Lisboa”, indicam que os ganhos ao TI e
ao autocarro sdo significativos e observa-se uma maior utilizacdo da ferrovia pesada resultando, em termos
globais, em mais quilémetros realizados e mais tempo gasto em viagem. Este resultado indicia que a introdugdo
da Linha Circular podera alterar a forma como os utilizadores percecionam a qualidade do TC na cidade de
Lisboa, ainda que a utilizacdo destes estejam associadas maiores distancias de percurso e maiores tempos de

viagem no sistema Metro.

O numero de utilizadores que se estima vir a entrar e sair em cada uma das novas estagdes, num dia util de
Inverno para o ano 2022, é o seguinte, de acordo com o Estudo de Viabilidade, 2017:
Estrela:
= Dia atil: 5 597 entradas e 5 743 saidas.
= Ano: 1623 155 entradas 1 665 495 saidas.
Santos:
= Dia atil: 3 749 entradas e 4 123 saidas.
= Ano: 1087 335 entradas e 1 195 740 saidas.

Importa ainda referir que estdao em curso alteragdes comportamentais e sociais que deverao conduzir a menores
niveis de utilizacdo do TI. Estas alteracdes tém tido expressdo num aumento ao recurso a formas alternativas

de mobilidade, as quais o sistema de TC constitui um importante complemento. Destas formas alternativas
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destacam-se os sistemas de bike-sharing, de carsharing, as plataformas de mobilidade partilhada com a Uber
e Cabify e as novas funcionalidades e servicos oferecidos pelos taxis.

Complementarmente ao estudo de trafego, foram também avaliados os beneficios socioecondmicos decorrentes

da implementacao do Projeto.

A quantificacdo dos impactes sociais e ambientais associados ao prolongamento da rede do ML em estudo foi
desenvolvida no ambito do Estudo Prévio, tendo sido para o efeito aplicada a metodologia proposta no “Guia
de Analises Custo-Beneficio de Projetos de Investimento” publicado pela Comissdo Europeia (CE) em 2014.
Foram consideradas as principais naturezas de beneficios que a CE propde para infraestruturas desta natureza,
nomeadamente:
» Impactes para os utilizadores do sistema de transportes:

=  Custos associados a reducdo do tempo de viagem, que quantificam o valor econdmico (em termos de

produtividade e lazer) associado ao tempo despendido em viagem.
=  Custos operacionais dos veiculos ligeiros, que quantificam os custos relacionados com a utilizacao do

TI suportados pelos utilizadores.

* Impactes para operadores de transporte coletivo e gestores de infraestruturas rodoviarias:
=  Custos operacionais e de manutengdo associados ao TC rodoviario.

=  Custos operacionais e de manutengdo associados a gestdo das infraestruturas rodoviarias.

= Impactes ao nivel das externalidades na sociedade:
= Impactes com poluicao atmosférica e alteragdes climaticas.
= Impactes com sinistralidade rodoviaria.
=  Impactes associados ao ruido.

=  Pressdo sobre o estacionamento.

Considerou-se que a entrada em exploracdo deste prolongamento de rede ndo teria impacte ao nivel da oferta
de transporte coletivo rodoviario dado que, mesmo reduzindo a oferta de autocarro nos eixos que passariam a
ser servidos pelo ML, esta seria reforcada noutros locais, resultado num diferencial nulo em termos de
veiculos/km produzidos.

Em termos de opgao de gestdo da rede, nomeadamente da transformacao da Linha Verde numa Linha Circular,
considerou-se, relativamente:

»  Capacidade de captacdo de passageiros da solucdo em avaliacdo vsa existente: O Estudo de Trafego e de
Impactes Socioecondémicos, elaborado pela VTM em outubro de 2016, concluiu que a solucao em avaliacdo
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(Rede Atual com novo prolongamento operado como Linha Circular) permite um ganho de 8 932 833 novos
passageiros na rede ML relativamente a rede existente (Rede ML Atual) logo no primeiro ano de operacado
do Projeto. No periodo de 30 anos de operacao serao captados mais 317 884 167 passageiros face a
manutencao da rede atual. Para este prolongamento, foram estudadas, pela VTM, duas alternativas de
operacao (manter as duas Linhas Independentes - Linha Verde (Cais do Sodré / Telheiras) e Linha Amarela,
(Cais do Sodré / Rato / Odivelas) e construir uma Linha Circular com as atuais Linhas Amarela e Verde
(Campo Grande / Cais do Sodré / Campo Grande), fazendo-se a ligacdo Odivelas/Campo Grande/Telheiras
numa linha distinta). Concluiu-se que a opgao de fazer o novo prolongamento transformando a Linha Verde
numa Linha Circular € mais vantajosa, do ponto de vista de captacdo de passageiros, do que a de manter
a estrutura de rede existente, permitindo captar mais 109 milhdes de passageiros durante o periodo de 30
anos de operagdo e 3 milhdes de passageiros logo no primeiro ano de exploracdo do Projeto face ao cenario
de manter as duas Linhas independentes. Face a situacdo sem Projeto, ou seja, de manutencdo da rede
atual, a captacao de passageiros com a implementagdo da Linha Circular é de mais 318 milhdes de
passageiros durante o periodo de 30 anos de operacao e 9 milhdes de passageiros no primeiro ano de
exploracdo do Projeto. Regista-se que os viadutos existentes no Campo Grande nao serao desativados, e
nao sera eliminada na via-férrea a possibilidade de operacao da Linha Verde e da Linha Amarela, da mesma
forma como hoje € efetuada, caso se venha a justificar essa alteracdo. No RNT refere-se também a este
respeito que: “Ndo obstante, apesar de o Projeto incluir a construcdo de dois novos viadutos na zona do
Campo Grande para ligar os trogos Cidade Universitaria — Campo Grande — Alvalade e Telheiras — Campo
Grande — Quinta das Conchas, os viadutos existentes ndo serdo desativados. Os comboios com origem em
Odivelas poderdo continuar com a ligacdo direta ao eixo central de Lisboa, assim como os que vém de
Telheiras poderdo continuar com a ligacdo direta a Av. Almirante Reis, caso se venha a justificar essa

alteracéo.”

*= Necessidade de se efetuarem transbordos suplementares: Com a Linha Circular alguns passageiros terdao
de fazer um transbordo suplementar, e outros deixarao de fazer. No entanto, o principal beneficio esperado
com a implementacdo da Linha Circular é o acréscimo de passageiros que ainda ndo utilizam o metro
porque a sua cadeia de viagens é atualmente muito penalizadora, como ficou demonstrado com os
resultados obtidos no Estudo de Trafego realizado. Para além disso, irdo entrar em exploragdo duas novas
estacoes, sendo, por isso, criadas mais 101 possibilidades de pares origem-destino. Por Ultimo, o plano de
expansao da rede do Metropolitano de Lisboa ndo se esgota no prolongamento entre o Rato e o Cais do
Sodré e na Linha Circular. Pelo contrario, este é a prioridade de um plano mais vasto aprovado em 2009.

=  Tempos de percurso envolvidos: Com a futura configuragao de rede, com duas novas estagoes € uma Linha
Circular, ndo havera alteragbes no tempo de percurso entre as estacOes existentes das Linhas Azul e

Vermelha e da futura Linha Amarela nem no tempo de paragem em cada estacdo. Ja na Linha Verde,
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Circular, os tempos de percurso entre as estagGes ja existentes irdo reduzir um pouco, dado que, o comboio
ira circular com uma velocidade maxima de 60 km/h (em vez da atual velocidade de 45 km/h). Para além
disso, havera mais trés trocos a percorrer: Rato — Estrela, Estrela — Santos e Santos — Cais do Sodré; e
paragens em duas novas estacoes: Estrela e Santos. Os tempos médios de espera irao ser inferiores em
todos os casos exceto na Linha Vermelha, no periodo de ponta da manha, que se ird manter. O intervalo
entre comboios na Linha Circular Verde sera de 3 min 50 seg, dimensionado de acordo com a carga
estimada para o trogo mais carregado da rede, Entre Campos — Campo Pequeno, no periodo de ponta da
manha, em vez dos atuais 5 min 5 seg na linha de que faz parte este trogo (Linha Amarela e dos 5 min 35
seg nos trogcos que vao do Cais do Sodré ao Campo Grande (Linha Verde). Com o acréscimo estimado de
procura na rede, o intervalo entre comboios na Linha Azul também reduzird de 5 min 45 seg para 4 min,
no periodo de ponta da manha. Na Linha Vermelha haverd uma pequena redugdo do intervalo entre
comboios apenas no corpo do dia. Na futura Linha Amarela o intervalo entre comboios reduzird 50 seg no
periodo de ponta da manha e no corpo do dia serd muito beneficiado. Devido ao maior movimento de
passageiros na atual Linha Amarela se situar entre Rato e Campo Grande, geralmente a linha é explorada
com comboios alternados até Odivelas e até Campo Grande, o que deixara de acontecer. Para além destas
alteracoes, todas as viagens que incluam a futura Linha Verde Circular, sem alteracao do numero de
transbordos, terdo um tempo de viagem inferior ao atual devido ao menor tempo médio de espera e ao
menor tempo de percurso entre estacdes, assim como as das Linhas Azul e Amarela, pelo menor tempo

médio de espera pelo comboio.

=  Articulacdo com os outros meios de transporte: A implementagdo de uma Linha Circular tem um papel

fundamental na multimodalidade da Area Metropolitana de Lisboa j& que melhora a distribuicdo local dos
passageiros que, a partir dos restantes concelhos da AML, acedem a Lisboa pelos diversos meios de

transporte publico — ferroviario, fluvial e rodoviario.

»  Capacidade de Servico das atuais estacoes:

=  Campo Grande: A principal consequéncia do novo esquema de exploracado previsto sera a alteragdo que
se introduz nos movimentos entre o centro de Lisboa e a periferia Norte, ou seja, os passageiros que
realizam viagens entre a periferia (concelho de Odivelas) e o centro, ou entre as estagdes situadas a
Norte de Campo Grande e o centro, passam a realizar transbordo na estacdo Campo Grande. No caso
dos utentes do eixo Odivelas-Rato (via Saldanha) o transbordo requer mudanga de cais com descida ao
mezanino, assim como no caso dos utentes do eixo Telheiras Cais do Sodré (via Areeiro). No entanto,
verifica-se que os utentes da Linha Amarela com origem em Odivelas e destino no centro Tradicional da

Baixa tenderdo a utilizar o eixo Campo Grande-Areeiro Baixa em consequéncia de trés fatores:
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= O transbordo no movimento da manha faz-se em face-a-face e no mesmo cais sem necessidade de
mudanga de cais.

= Adistancia a percorrer pelo Metro é menor entre o0 Campo Grande e a Baixa pelo que havera redugdo
no tempo de percurso que passara a ser mais curto.

= A procura é menor neste eixo pelo que havera maior conforto de circulagdo para os passageiros.

No caso dos utentes do Eixo Telheiras — Baixa (via Areeiro) a situacdo de transbordo no mesmo cais

existe no percurso pendular do final do dia. Como se pode constatar a solugdo do fecho do anel verde

os movimentos pendores introduz uma alteragao, no entanto existem duas vantagens:

= Uma é a possibilidade de reforcar as frequéncias de circulagdo no anel central, garantindo que
tendencialmente se caminhara para uma melhor coesdo e equilibrio da estrutura urbana da cidade
de Lisboa.

= A outra porque o eixo Almirante Reis-Areeiro-Alvalade adquire maior atratividade, o que revela uma
dinamica de oportunidades que contribuam para aumentando a procura entre as pontas da manha
e da tarde.

O tempo de Transferéncia Entre Cais Central e Cais Lateral < 2 min (i.e = 1:50 min) e atesta a capacidade

de resposta da atual estagdo Campo Grande.

Cais do Sodré - A Estacgdo Cais do Sodré integra uma importante interface multimodal numa posicdo de
grande centralidade urbana que faz a articulacdo direta, das ligacGes fluviais a margem Sul, do terminal

da linha de Cascais, de diversas linhas de autocarros e da linha n.° 15 do elétrico.

Na atual configuracao da interface o acesso e circulagdo do publico a estagdo de Metro e em

correspondéncia entre o Metro e a linha de Cascais, tem necessariamente de se realizar apenas pelo

lado Nascente da estagdao, acedendo diretamente ao cais ou utilizando a galeria central equipada com

tapetes mecanizados que articula o topo Poente da estacdo Metro com o topo Nascente onde se realiza

o controlo de acessos do metro e se repartem e convergem os diversos encaminhamentos:

= Um que se encaminha para a superficie na diregdo do espaco central da antiga Gare Ferroviaria,
dando acesso a Praca Rodoviaria, a Estacdo Fluvial e a linha de controlo de acesso ao nivel dos cais
da linha de Cascais.

= O outro que acede ao nivel intermédio superior onde se organiza o atrio da linha de Cascais com
linha barreira de controlo de acessos para os passageiros em transferéncia modal Metro - Linha de

Cascais e se estabelecem as ligagdes em dupla direcdo para cada um do cais da Estagdo Ferroviaria.
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Do lado Poente do corpo principal da estagdo de Metro existe uma area organizada em dois pisos ocupada
por instalagGes técnicas e por servicos de apoio ao pessoal Metro, que irdo ser parcialmente relocalizados.
Assim prevé-se a abertura de um novo acesso a partir da criacdo de um novo atrio Poente da estacdo
Cais do Sodré, que sera organizado em dois niveis subterraneos, tal como ja se verifica no atual atrio
Nascente:
= Um nivel inferior, onde se organiza a linha de controlo de acesso da estacao Metro, o qual fica a
cota do acesso pedonal de atravessamento que ligara a Av. 24 de Julho com o novo atrio da estacao
e com a frente Ribeirinha, passando em subterraneo sobre as faixas de rodagem e o feixe de vias.
= Um nivel intermédio acima do atrio Metro e imediatamente abaixo do cais CP onde se organizara a

linha de controlo de acessos CP.
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5. DESCRICAO DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informacgdo constante do EIA. No Anexo I constam as Plantas de

Projeto sobre Levantamento Topografico.

5.1. Localizagao do Projeto

O Projeto localiza-se no concelho de Lisboa. A Zona A corresponde ao tunel que se ira desenvolver desde a
estacdo do Rato até ao Cais do Sodré e todas as infraestruturas a ele associadas (estagbes e pogos de ventilagdo)
e abrange as freguesias de Campo de Ourique, Estrela e Misericordia. A Zona B, que corresponde aos dois
novos trocos dos viadutos, no Campo Grande, adjacentes aos existentes, que serdo necessarios construir para
assegurar o sistema de circulagdo em anel da Linha Verde e a desconexao da Linha Amarela, permitindo o

funcionamento independente desta Ultima, abrange parte da freguesia do Lumiar.

5.2 Descricdo do Projeto

O prolongamento da Linha sera efetuado a partir da zona ja construida do Término da estagdo Rato e
desenvolver-se-a até a estacdo Cais do Sodré. O prolongamento sera efetuado através da construgdo de um
tunel com cerca de 1 956 m de comprimento, estando previstas duas novas estagées, Estrela e Santos e trés
pocos de ventilacdo de meio troco (PV), sendo que um deles corresponde a um pogo existente que sera ampliado
internamente (PV208). Os PV designados no EIA de PV1, PV2 e PV3 sao também indicados com a referéncia

que corresponde a designacao geral na rede de Metro por PV208, PV213 e PV218, respetivamente.

Para além da construgdo daquelas estacOes, o Projeto prevé a construcao de um segundo atrio poente na
estacdo Cais do Sodré.

Os pocos de ventilacgdo de meio troco, localizados sensivelmente a meio do percurso entre cada estacdo,
servirdo, em complemento da ventilagdo dos pocos existentes, para assegurar a ventilagdo principal, e, na fase

de construcdo, serdo utilizados para ataque da escavagdo do tinel e para saida de emergéncia de meio trogo.

Em complemento das infraestruturas referidas, e para que a Linha Verde funcione em anel, serd necessario
construir dois novos trogos de viaduto de ligacao entre os atuais no Campo Grande, de conexao com os

existentes. Os viadutos terdo as seguintes extensdes: 147 m e 417 m.
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Para a implementacdo das infraestruturas que integram o Projeto, acima referidas, sera necessario efetuar as
intervengOes que se listam em seguida:

* Ligacdao com o Término Rato (existente): obras subterraneas.

=  Execucdo do tunel troco Rato-Estrela: obras subterraneas.

= Intersecdo/Ampliacdo do Pogo de Ventilacao PV208 — Existente: obras subterraneas e a superficie.
=  Execucdo da estagdo Estrela, incluindo dois pocos de ventilagdo: obras subterraneas e a superficie.
=  Execucdo do tunel trogo Estrela-Santos: obras subterraneas.

*  Execucdo de Pogo de Ventilagdo a meio trogo (PV 213): obras subterrdneas e a superficie.

*  Execucdo da estagdo Santos, incluindo dois pogos de ventilagdo: obras subterraneas e a superficie.
*  Execugdo do tinel trogo Santos-Cais do Sodré: obras a superficie-tinel executado a céu aberto.

*  Execucdo de Pogo de Ventilagdo a meio trogo (PV 218): obras subterrdneas e a superficie.

Devido ao grande desnivel existente entre os dois pontos de ligagdo do prolongamento (términos das estagbes
Rato e Cais do Sodré), a inclinacdo maxima foi aplicada em grande parte do trajeto. Na zona do cais das
estacOes Estrela e Santos a inclinacdo adotada é de i=0,30%.

Salienta-se a existéncia de um desnivel de aproximadamente de 52 m entre os dois pontos de ligacdo (Término
do Rato a cota 40,8 m; Término do Cais do Sodré a cota -11,7 m), o que consequentemente imp&e que a
estacdo Estrela seja a estagdo mais profunda, com cerca de 54 m de profundidade relativamente ao plano base
da via.

O patrimonio foi um aspeto que condicionou bastante o tracado, para além de outros fatores fisicos urbanos,

nomeadamente:

= O Edificio do IADE, com 5 caves, proximo da insercao no término do Cais do Sodré, numa zona de pouco
recobrimento do tinel.

= Toda a zona de edificios antigos situado no Largo Vitorino Damasio, que necessitariam de um realce
especial, sdo uma condicionante importante e por isso uma Zona A evitar.

* O parque de estacionamento subterraneo com 3 pisos no Largo Vitorino Damasio, com entradas e saidas
ocupando praticamente todo o largo.

= No Largo Vitorino Damasio estdo identificados ainda o aqueduto e a ligagdo ao chafariz bem como uma
grande ocupacdo do subsolo ao nivel das infraestruturas de redes.

= Na zona de implantacdo da estacdo Santos esta identificado um edificio classificado, onde esta instalado o
quartel de bombeiros, e uma zona identificada como de risco de deslizamentos de terrenos.

= Também existe risco de deslizamentos de terrenos na zona de implantacao de um muro de contencdo na
area de localizacao do ISEG sendo, portanto, uma zona sensivel a evitar.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020
Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigagGes nos
Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

20



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Na ligagdo com o Término Rato (ja existente), a configuracdo da saida do tinel do novo tragado a seguir aos
aparelhos de via da estacdao do Rato, permite manter os 4 lugares de estacionamento para comboios de 6

carruagens neste término.

O tracado do tlnel do troco Rato-Estrela, de via dupla, inicia-se a cerca de 234 m apds o topo da estagdo Rato,
junto ao cruzamento da R. Saraiva de Carvalho com a Trav. das Terras de Santana. Apds a Escola Secundaria
Pedro Nunes o tragado desenvolve-se numa curva de 250 m de raio, que se estende até a estagdo Estrela que
se localizara em frente ao antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, ao km 0+714,881. Dada a profundidade
deste trogo, o tunel serd executado em NATM (New Austrian Tunnelling method).

Para ventilagdo do novo tunel prevé-se a remodelacdo interna do pogo existente no atual término do Rato PV1
(PV 208). O PV208, que tem emergéncia a superficie do lado Poente da Rua Pedro Alvares Cabral, junto ao
Liceu Pedro Nunes, tera ligacao ao tunel no PK 0+211.369 da extensdo Rato Cais do Sodré, onde o plano base
da via estad a 53 m de profundidade.

Na remodelagdo esta prevista a construcdo de uma nova galeria de ligagao subterranea utilizando parte do pogo
vertical, sem que haja alteragdo a volumetria exterior desta infraestrutura uma vez que se localiza no interior

de um imével classificado (Liceu Pedro Nunes).

A estacdo Estrela sera implantada ao cimo da Calcada da Estrela, na extremidade Sul do Jardim da Estrela,
junto ao antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, tendo, por isso, uma boa proximidade ao Largo da Estrela,
a Basilica e ao Jardim da Estrela. Ficara a cota 17,96, ou seja, a 54 m de profundidade devido ao grande
desnivel entre o ponto de ligacao do Término do Rato (cota40,802) e a ligacdo ao Término do Cais do Sodré
(cota -11,667). O pértico de entrada sera o antigo Hospital Militar Principal de Lisboa.

A zona do poco e escavacdo “a céu aberto” localizar-se-a no logradouro fronteiro do antigo Hospital Militar
Principal de Lisboa e no talude, em frente da entrada principal da Calcada da Estrela. A localizagdo do nucleo
do acesso principal a estacdo sera no jardim em frente ao antigo convento com vantagens para o
estabelecimento de um novo espago publico de acesso ao Metro, muito proximo das paragens da linha do
elétrico, da Basilica e do Jardim da Estrela.

Esta previsto adotar o modelo de solucao construtiva em caverna — NATM (New Austrian Tunnelling method) —
com pocgo lateral, na sua variante para execucao a grande profundidade. Este poco lateral servira como “pogo
de ataque” durante a fase de realizagdo da obra (28 m de diametro), servindo depois para implantar todo o

sistema principal de acessos que ligam o interior da estagdo a superficie.
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Servira, também, para o encaminhamento das principais Redes de infraestruturas a instalar entre os diferentes
niveis, desde a via até ao espaco publico. Existirdo ainda dois pocos de menores dimensdes posicionados em
cada extremidade do corpo principal da estacdo, contendo as saidas de emergéncia e as chaminés de ventilacao

e desenfumagem.

O trogo Estrela-Santos também em tinel de via dupla, com uma extensdo de 633 921 m, sera executado em
NATM (New Austrian Tunnelling method) dada a profundidade deste troco. ficando a estacao Santos, menos
profunda (25 m) que a estacdo Estrela, localizada entre a Rua das Francesinhas e o Largo do Chafariz da
Esperanca ao km 14348,802, no quarteirdo definido pela Av. D. Carlos I, Rua das Francesinhas, Rua dos
Industriais e Travessa do Pasteleiro, com alinhamento entre as instalagdes do ISEG e o Largo da Esperanca.

O PV 2, correspondente ao PV 213 da rede do ML, sera implantado junto ao acesso superior do Instituto Superior
de Economia e Gestdo (ISEG), numa area atualmente ocupada por um parque de estacionamento daquele
Instituto e ficara ligado ao tunel ao PK 1+121,069, onde o plano base da via (PBV) se encontra a cota 4,506 e
a 43 m de profundidade e 16 m de didmetro. O poco circular vertical sera ligado ao tinel da via por uma

pequena galeria mineira.

A estacdo Santos sera implantada entre a rua das Francesinhas e o largo do Chafariz da Esperanga ao km
1+348,802, no quarteirdo definido pela Av. D. Carlos I, Rua das Francesinhas, Rua dos Industriais e Travessa
do Pasteleiro, com alinhamento entre as instalagGes do ISEG e o Largo da Esperanca. Esta estagdo, situada a
(Cota -0,504), sera menos profunda que a da Estrela, tendo cerca de 25 m de profundidade relativamente ao
Plano Base de Via.

Tratando-se em boa parte de uma obra subterranea, resultam desta morfologia do terreno e da ocupagdo
urbana que o caracteriza, quer as opgdes construtivas a “céu aberto” e parte poente (tipologia NATM + poco
de ataque), quer a organizacao funcional interna da estacdo e as correspondentes relagdes de acessibilidade

ou integragdo dos sistemas de Redes de infraestruturas com a superficie.

O prolongamento do troco Santos-Cais do Sodré sera também efetuado em tdnel de via dupla, numa extensao

de 607 716 m. A profundidade e as fracas condicOes geoldgicas ou geotécnicas ndo recomendam que o tunel
seja executado em NATM (New Austrian Tunnelling method). Neste caso, prevé-se que o tunel seja executado

a “céu aberto”.

No tracado em perfil, o trainel de chegada ao Cais do Sodré, de cerca de 196 m, tem um declive de 4% de

modo a permitir a passagem sob a Av. 24 de Julho. No final existe uma Ultima curva vertical com um raio de 2
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000 m seguida de um trainel de 0,3% de inclinacdo, que fara a ligagdo as vias do término do Cais do Sodré,
terminando a cota -11,319.

O PV 3 que correspondera ao PV 218 da rede do ML, ficara integrado no Projeto do aterro da Boavista, no lote
expetante com frentes para a Av. 24 de Julho e o Boqueirdo Duro, atualmente ocupado por um parque de
estacionamento/ stand de automdveis. Ficara ligado ao tinel no PK 1+730,041 onde o plano base da via esta a
16 m de profundidade.

Na ligacdo com o término do Cais do Sodré e a semelhanca com o previsto no término do Rato, a configuracdo

da ligagdo ao Término do Cais do Sodré permite manter 3 lugares de estacionamento para comboios de 6

carruagens.

Novo Atrio Poente da Estac&io Cais do Sodré e ligacdo as plataformas da CP
A Estacao Cais do Sodré integra um importante interface multimodal numa posicao de grande centralidade

urbana que estabelece articulacOes diretas, com as ligacdes fluviais a Cacilhas e ao Seixal na Margem Sul do
Tejo, com o terminal ferrovidrio da linha de Cascais, com duas linhas de elétrico e com diversas linhas de
autocarros da Carris, das quais seis sdo de passagem e sete tém término no local, assim como, com o servico

Aerobus de ligagao ao Aeroporto Humberto Delgado.

Na atual configuragdo da interface, o acesso e circulagdo do publico a estacdo de Metro, e a correspondéncia
entre o Metro e a linha de Cascais, tem necessariamente de se realizar apenas pelo lado Nascente da estacao,
acedendo diretamente ao cais ou utilizando a galeria central equipada com tapetes mecanizados que articula o
topo Poente da estacdo Metro com o topo Nascente onde se realiza o controlo de acessos do Metro e se

repartem e convergem os diversos encaminhamentos.

De modo a melhorar a circulagdo nesta interface foi previsto a remodelacdo das zonas técnicas atuais a poente
e a criacdo de um novo atrio a poente e uma nova ligagdo ao cais da CP, apresentando-se em seguida uma
breve descricdo dos aspetos principais destes dois elementos.

O conceito de organizagdo do novo &trio Poente considera dois niveis subterréneos:

= Um nivel inferior, onde se organiza a linha de controlo de acesso da estagdo Metro.

= Um nivel intermédio acima do atrio Metro e imediatamente abaixo do cais CP onde se organizara a linha
de controlo de acessos CP.
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Optou-se por uma proposta variante para o ordenamento do novo atrio poente da estagdo Cais do Sodré, que
no essencial mantem a organizagao funcional e reforca as conexdes entre estes dois modos de transporte de

grande capacidade.

Com efeito constata-se que a saida de emergéncia existente que a superficie se implanta na Av. 24 Julho entre
o Canal Ferroviario e o canal reservado a transportes coletivos (elétrico, autocarros e taxis) ficara ligada a zona
nao paga da estacao, o que a permitira ainda requalificar e transformar a atual saida de emergéncia num acesso
a estacdo Metro e a estagdo CP a partir da zona mais poente da Av. 24 Julho.

Sera reorganizado o acesso ao cais CP que interferia com as vigas de grande dimensdo.

Novos trocos de viadutos de ligacdo entre os viadutos existentes no Campo Grande

Para que a Linha Verde funcione em anel, ou seja, com exploragdo em sistema circular, o Projeto prevé a
construcao de dois novos trogos de viaduto de ligacao entre os atuais no Campo Grande, de conexao com os

existentes.

A ligacdo da atual Linha Verde, vinda do lado da estacdao Alvalade com a Linha Amarela, do lado da estagdo
Cidade Universitdria, sera efetuada através da construgdo de um novo viaduto de ligagdo de cerca de 147 m
para fechar o anel no Campo Grande-Viaduto 1.

A Linha Amarela Campo Grande/Odivelas sera também ligada ao atual trogo de Campo Grande a Telheiras, da
Linha Verde, com outro novo viaduto de 417 m, implantado a norte dos atuais viadutos-Viaduto 2.

Para a concretizacao do Projeto sera necessario o seguinte:

= Adquirir para ocupacoes definitivas pertencentes ao dominio publico cerca de 17 000 m2,

»  Adquirir para ocupacoes definitivas pertencentes ao dominio privado cerca de 800 m2.

*=  Ocupar temporariamente cerca de 40 000 m? pertencentes ao dominio publico para a instalagdo de
estaleiros, para a realizacdo de desvios e de todos os trabalhos no interior do limite de intervengao definido.

=  Ocupar temporariamente cerca de 9 000 m? de area pertencente ao dominio privado com a instalagdo de
estaleiros, realizagdo de desvios e de todos os trabalhos no interior do limite de intervengdo definido.

Segundo o EIA, as areas para ocupagdes provisorias serdo alvo de negociacdo e as areas para ocupacoes

definitivas serdo objeto de aquisicao ou de transferéncia de propriedade pelo ML.
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A area para implantagdo do estaleiro principal esta sujeita a negociagGes com o proprietario enquanto a area
do acesso ao novo atrio ja pertence a terrenos ocupados pela estagdo da CP.

O Projeto prevé demolicdes, fundamentalmente no interior do quartel dos Sapadores Bombeiros de Lisboa e no
antigo Hospital Militar Principal de Lisboa.

O Projeto obriga a intervencao numa area a superficie de cerca de 129 ha, compreendendo as envolventes da
Estacdo Cais do Sodré, das novas EstagGes Santos e Estrela e dos pocos de ventilagdo. A ligagdo nos viadutos
do Campo Grande implicara uma alteracdo da superficie na sua envolvente em cerca de 2 ha.

Para a requalificagdo destas areas estd previsto o desenvolvimento de um Projeto de Arquitetura Paisagista.

Saneamento

No que respeita as infraestruturas de saneamento a area em estudo insere-se em meio urbano, devidamente
infraestruturado, pelo que a solucao de drenagem proposta para a rede de esgotos é do tipo separativo,
prevendo a ligagdo das redes de drenagem as redes publicas de drenagem existentes, desde que devidamente
autorizada pelas respetivas Entidades Gestoras dos Sistemas.

Atendendo a orografia dos terrenos onde se encontram localizadas a Zona A e B e tendo presente o Sistema de
Drenagem de Lisboa, verifica-se que a Zona A (prolongamento da linha, novas estacdes e pogos de ventilacao)
esta integrada no Sistema de Drenagem de Alcantara e a Zona B (prolongamento dos viadutos) encontra-se
inserida no Sistema de Drenagem de Chelas.

E ainda de referir que as redes publicas de coletores que constituem o Sistema de Alcantara e o Sistema de
Chelas apresentam, na sua maioria, trechos unitarios, embora também existam trechos pseudo-separativos e

separativos.

Aquas residuais urbanas

As duas novas estacdes possuirdo rede de drenagem de aguas residuais para recolha das aguas provenientes
das instalagbes sanitarias publicas, sendo encaminhadas, através de bombagem, para a rede publica.

Para cada estacdo é expectavel a producdo de cerca de 360 m3/ano aguas residuais (limpeza da estacdo,
utilizacdo das instalacOes sanitarias e balnearios, espagos comerciais, lavagem dos tuneis). No caso das novas
estacOes virem a integrar espagos comerciais, estes também serdo dotados de rede de drenagem que conduzira

as aguas residuais para um pogo de bombagem e posterior encaminhamento para a rede publica.
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,

Aguas Pluviais
A rede de drenagem pluvial das estacGes Estrela e Santos visa recolher as aguas provenientes de grelhas de
ventilacdo, dos elevadores atrios superficie, do elevador atrio-cais, das escadas atrio-cais, das salas de baterias

e das salas de bombagem.

Estas aguas pluviais serdo recolhidas no pogo de bombagem localizado ao nivel do subcais, sendo
posteriormente bombadas para uma caixa de rececdo a superficie. A partir desta caixa o escoamento sera

processado de forma gravitica até a rede publica.

A rede de drenagem dos pogos de ventilagdo sera constituida por sistema de caleiras e tubos de queda, com o
objetivo de recolher as aguas provenientes de chuvas ou de lavagem de pavimento, que sdo conduzidas para
pogco de bombagem com posterior encaminhamento para a rede publica.

Calendarizacao
Prevé-se que a construcdo do Projeto tenha inicio no 1° trimestre de 2019, e que seja construido num periodo
de quatro anos, ou seja, prevé-se que as obras estejam concluidas durante o ano de 2023. A fase de exploracao

sera no minimo de 30 anos.

Estaleiros
Para a execucdo do Projeto estdo previstas sete frentes de trabalho (onde se prevé a utilizagdo de areas para
estaleiro) e um estaleiro principal, sendo que entre a 42 e a 62 frente de trabalho a abertura do tinel serd a

céu aberto.

As sete frentes de trabalho sao:
. No Pogo de Ventilagdo PV208 — Existente.
. Na estacdo Estrela.

. No Poco de Ventilagao a meio trogo (PV 213).

1

2

3

4. Na estacdo Santos.
5. Galeria de tunel construida a céu aberto e o Pogo de Ventilagao a meio trogo (PV 218).
6. Na Estacdo Cais do Sodré.

7

. Na zona dos dois novos trogos de viadutos no Campo Grande de interligagdo com os viadutos existentes.

Nesta fase foram analisados os locais e identificadas as possiveis zonas a ocupar e as areas disponiveis para a
implementacdo dos estaleiros. Junto a estacdo Cais do Sodré, do lado sul da linha da CP, localiza-se o estaleiro
principal, ainda em fase de proposta sujeita a negociagbes, que no caso de nao ser viabilizada, sera substituida,

em fase de Projeto de Execugdo por outra proposta, devidamente justificada.
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Métodos Construtivos

As condicOes geoldgicas identificadas ao longo do tracado revela que ocorre grande heterogeneidade de
materiais, desde de formagodes de caracteristicas rochosas até terrenos recentes como sejam as aluvides junto
ao Rio Tejo. Acresce ainda que nas zonas fronteiricas com o rio Tejo, devido ao regime hidrogeoldgico, a

execucao das obras podera revelar-se de alguma dificuldade.

Também a passagem do tragado proximo de zonas onde registos mostram que ocorreram num passado recente
fendmenos de instabilizacdo de encosta, decorrentes de escavacOes realizadas na zona, foi outro aspeto
considerado.

As varias condicionantes induzem restricoes as solucdes a desenvolver para as diversas estruturas. Assim,
apresenta-se nesta fase de Estudo Prévio as solugGes gerais a adotar, sem prejuizo de em fase de Projeto de

Execucdo se vir a identificar a necessidade de aplicacao de determinadas solugdes especificas.

Tracado subterréneo:
*  Para zonas onde as condicOes geoldgicas evidenciam a ocorréncia de materiais de caracteristicas rochosas

e ocorrem recobrimento significativos de terreno sobre o tracado, as solugGes a desenvolver recorrerdo a
escavacao mineira.

*  Para zonas onde as condicOes geoldgicas evidenciam a ocorréncia de materiais de caracteristicas terrosas,
formagGes miocénicas constituidas por argilas, siltes e areias, com diversas espessuras de recobrimentos
de terreno sobre o tracado, em que por outras condicionantes nomeadamente ocupacdes de superficie,
exijam solucOes em escavacao mineira.

= Para zonas onde as condi¢bes geoldgicas evidenciam a ocorréncia de materiais de caracteristicas
aluvionares, constituidas por argilas, siltes e areias lodosas, com fraca espessura de recobrimento de
terreno sobre o tracado, com presenca de nivel fredtico e em que outras condicionantes nomeadamente

ocupacdes de superficie, ndo exijam solugbes em escavacdo mineira.

Obras a Superficie/Construcdes a Céu Aberto

A construcdo a "céu aberto" envolve a realizacdo de escavagoes a partir da superficie até a profundidade a que
se pretendem implantar determinadas estruturas, que posteriormente sdo aterradas. De um modo geral a
construgdo do corpo principal da estacao e da parte inferior da galeria dos acessos é realizada por método
mineiro, NATM, a partir de uma zona de escavacao “a céu aberto”. Neste tipo de construcao ocorre a ocupacao
da superficie onde a obra é implantada, bem como da respetiva envolvente com area de estaleiro, equipamentos

e materiais diversos. Este tipo de escavagdo é complementar aos anteriormente referidos. Ocorre nos pogos de
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ventilagdo das estacdes e nos pogos de ventilagdo de meio trogo. A remocdo dos volumes de escavagao do
novo tunel é feita através destes pogos, os quais constituem as “frentes de ataque.”

Para o tracado superficial considera-se dentro desta tipologia todo o tracado que sera materializado em viaduto,
ou seja, 0 método construtivo previsto aplicar nos viadutos do Campo Grande. Prevé-se a aplicacao de uma
tipologia construtiva tradicional (cimbre apoiado no solo, utilizacdo de grua para colocacdo de elementos pré-
fabricados, cimbre auto lancavel, langamento incremental, etc.). As solugdes construtivas a adotar terao em
consideragdo as condicOes geoldgicas e hidroldgicas dos terrenos atravessados para a definicdo da tipologia das
fundagGes, assim como a interagdo com as obras de arte existentes (viadutos existentes, tinel ML, Passagem
Inferiores Rodoviarias) e as condutas/adutoras existentes.

Movimentacdes de Terra

Estimativa de Volumes de Escavacao:

Frente de Obra Volume de Escavagao (m3)

Estacdo Estrela 109 355,00
Estacdo Santos 61 812,00
Estacdo Cais do Sodré - Acesso a CP 2 576,00

PV 208 10 083,00
PV 213 10 247,00
PV 218 10 479,00
Galeria NATM 76 084,00
Galeria Trincheira 94 686,00
Viadutos Campo Grande 10 151,00
Total 385473

Demolicdes
Para a execugdo deste Projeto sera necessario proceder a algumas demolices, nomeadamente 5 demoligGes

totais e 2 demoligdes parciais. As demoligdes sdo fundamentalmente dentro do Quartel dos Sapadores
Bombeiros de Lisboa, prevendo-se também demolices no antigo Hospital Militar Principal de Lisboa. Para além
das demoli¢des dos edificios uma antiga mina de agua do tempo do convento da Esperanca sera alvo de uma
obra de restauragdo apos conclusdo da obra e alguns muros serdo reforcados com solugdes estabilizadoras

antes do inicio das escavagoes.

A localizacdo desta estacdo e respetivos métodos construtivos foram selecionados de forma a minimizar os
impactes no edificado da zona. Serdo salvaguardados os edificios mais “nobres” e serao demolidos apenas

edificios em mau estado de conservacao.
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A reposicdo final destes edificios serd efetuada de acordo com os planos que vierem a ser acordados com a
Camara Municipal de Lisboa. Se for identificada a necessidade de realojamento, 0 mesmo sera assegurado de

acordo com o previsto na legislacao em vigor.

Desvios das linhas de elétrico e comboio na zona da Av. 24 de Julho

Para minimizar as interferéncias na mobilidade durante a execugdo da ligacdo entre o novo tinel e o término
de Cais do Sodré estdo previsto desvios provisérios de algumas infraestruturas na zona da Av. 24 de Julho. E
proposto o desvio da linha de comboio, sendo uma das vias desviada para a Av. 24 de Julho (para Norte) e a
outra via para a Rua Cintura do Porto de Lisboa. Os postos de catenaria afetados serdo relocalizados/adaptados.
Para o desvio da via a norte, sera previamente desviada a Carris bem como realizados os desvios dos servicos
afetados, os quais deverdo estar sempre compatibilizados tanto com os faseamentos das linhas da CP e Carris,

bem como com os faseamentos construtivos do tunel.

A reposicao da linha da Carris e das vias da CP sera concretizada apds a execucao do trogo de tlnel entre o
término do Cais do Sodré e o separador da Av. 24 de Julho que limita com a linha da Carris existente. Em
primeiro lugar serdo repostas as linhas da CP e apds a execugdo do Ultimo trogo de tunel serd executada a linha

da Carris no alinhamento da atualmente existente.

Atividades suscetiveis de gerar impactes no ambiente:

»  Ocupacdo de espagos publicos associada a instalagdo de estaleiros.

*  Escavacdo do tunel, poco de ataque, estacao e posto de ventilacao.

»=  Circulagdo de maquinaria.

= Desvios de trafego rodoviario.

= Consumo de agua para producao de betdo, atividades de limpeza, etc..

= Consumo de energia (energia elétrica e combustivel para funcionamento de veiculos e maquinas).

= Consumo de cimento e britas para a producdo de betdo.

= Consumo de ferro para a producdo de betdo armado.

= Consumo de materiais e produtos de construcdao diversos (pavimentos, azulejos, tijolos, materiais de
isolamento, madeira, coberturas, tintas, solventes, etc.).

*  Produgdo de aguas residuais.

*  Producdo de residuos (residuos urbanos, entulhos, betdo, madeiras, metais, embalagens, plastico, éleos
usados, solos contaminados, etc.).

*  Producdo de terras de escavacao.

=  EmissGes de poluentes atmosféricos (poeiras, gases de escape de veiculos).

=  EmissGes de ruido e vibracdes (escavacao do tunel, pogo de ataque, estacdo e posto de ventilacao).
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Fase de Exploracao

Com a implementagdo da Linha Circular, o intervalo entre comboios em ambos os sentidos, para um dia Util de
inverno, no periodo de ponta da manha sera:

= Linha Circular Verde, Cais do Sodré — Campo Grande — Cais do Sodré - 3 min 50 seg.

»= Linha Amarela, Telheiras — Odivelas - 4 min 15 seg.

A noite prevé-se um intervalo de 10 minutos. O horario de funcionamento serd o mesmo que se encontra
estabelecido para toda a restante rede do Metro: abertura diaria ao publico, sendo o periodo de funcionamento

entre as 06h 30m e as 01h 00m.

Fase de Desativacao

Nao se perspetiva, num horizonte relativamente alargado, que se proceda a sua desativacao. Pelo contrario,
trata-se de uma infraestrutura sobre a qual existira uma permanente intervencdo, em termos de manutengao
e modernizacao, que permitira garantir o seu funcionamento a longo prazo, alids como se tem verificado ao

nivel dos trechos mais antigos da rede do METRO.

Face ao desconhecimento da realidade a data da eventual desativacdo do Projeto, devera esta ser alvo de um
Estudo Ambiental onde sejam equacionadas as diferentes atividades de desativagao e as melhores solugdes
face as opgOes disponiveis a data e a legislacdo vigente. Todas as atividades associadas ao desmantelamento
das infraestruturas que constituem o Projeto terdo de estar de acordo com os regulamentos e legislacao
aplicavel a data do desmantelamento.
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6. ENQUADRAMENTO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML)

Para a area do Projeto vigora o Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa
(PROTAML) conforme a RCM n.0 68/2002, de 7 de fevereiro e publicado no Diario da Republica n® 82, I Série
— B de 08/04/2002.

Nos termos do PROTAML o Projeto situa-se na Unidade Territorial 2 - Lisboa Centro Metropolitano, Centro/Pdlo
de 19 Nivel, em Area Central e Coroa Envolvente, insere-se no Modelo territorial como Area Urbana Central a
Revitalizar e Area Urbana a Articular ou a Qualificar, sendo que no ambito da Estrutura Metropolitana de
Protegdo e Valorizagdo Ambiental ndo abrange elementos da REM mas é contiguo com Area estruturante
primaria do Estuario do Tejo.

No PROTAML, Capitulo 4, Transportes e Logistica, Esquema do Modelo Territorial, para o Nucleo Central da
AML, consta no ponto 4.3.1.1 - em relacéo ao nucleo central ha que considerar duas questdes fundamentais: a
densificacdo da rede intermédia. (...) Estdo a ser objeto de estudos de viabilidade por parte do metropolitano
0s prolongamentos das seguintes linhas:

»  Linha Vermelha: Sdo Sebastido-Amoreiras-Campo de Ourigue;
»  Linha Vermelha. Oriente-Moscavide-Portela (extensdo a norte);
»  Linha Amarela: Rato-Estrela-Alcantara.

A decisdo sobre as extensdes futuras destas linhas deveré ser fundamentada no sistema multimodal a

desenvolver no dmbito do PMT.”

Refere o EIA que: “o Plano de Expansédo do METRO para o periodo 2010-2020, foi resultante dos estudos
entretanto desenvolvidos pelo Grupo de trabalho do MOPTC, com representantes das Cémaras Municipais da
AML, o qual foi aprovado no Despacho n.° 11/09/2009 do MOPTC. Este despacho aprovou (ponto 1.A) a solugdo
agora em desenvolvimento, que contempla a criagdo de um anel envolvente da Zona central da cidade de Lisboa
a desenvolver nas areas urbanas mais consolidadas obtido pela ligagdo da Estagéo Rato ao Cais do Sodré.(...)".

Por ultimo, regista-se que a execugao da solucdo de Projeto presente ndo é em detrimento da opcdo da extensao

da rede do ML a Alcantara. Essa opcao como outras esta em estudo.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020
Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigagGes nos
Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

31



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Face ao referido pelo proponente considera-se que a solugdo agora apresentada nao impede o prolongamento
da rede até Alcantara, ndo colidindo com o referenciado no PROT.

No ambito da Unidade Territorial 2 sdo particularmente de considerar as Orientacbes Territoriais, que se

transcrevem:

1.3.2 — Lisboa — Centro metropolitano

1.3.2.1 — Promover Lisboa como area central para localizacdo de atividades e desempenho de fungdes de nivel
superior com capacidade para servir de motor ao desenvolvimento da AML e a sua afirmacgéo a nivel nacional e
Internacional.

()

1.3.2.6 — Estruturar o sistema urbano da coroa exterior, articulando os tecidos entre si e com as unidades
territoriais vizinhas através, designadamente, do reforco das acessibilidades locais e metropolitanas, da
qualificacdo dos nuicleos degradados e da criagcdo e valorizacdo do espaco publico associado a implementacdo
aa REM.

Considera-se que o Projeto pela melhoria/extensao/valorizacdo do sistema geral de transportes da cidade de
Lisboa, neste caso do Metro, vai de encontro ao preconizado, para a UT2.

Sobre a proximidade da Area estruturante primaria do Estuério do Tejo, importa ter em consideracio a Norma
2.2.2.1 — Os IPT e os instrumentos de natureza especial devem definir modelos de uso, ocupacao e classificacdo
do solo que decorram de estudos globais para as areas indicadas e que considerem a funcdo ecologica destes
territorios como dominante, prioritaria e estruturante, garantindo que as intervencoes nas dreas de fronteira e

no seu interior ndo pdéem em causa a sua funcdo dominante nem lhe diminuem ou alteram o caracter,
Considera-se que nada ha a obstar em termos da proximidade com a Area estruturante priméaria do Estuério do
Tejo, por ndo se detetar que as intervengGes nas areas de fronteira ponham em causa a sua fungao dominante
nem lhe diminuem ou alteram o caracter.

No ambito das Acdes Urbanisticas preconizadas para os locais do Projeto, importa considerar as Normas:

3.1 — Area urbana central a revitalizar

A revitalizacdo do centro tradicional da cidade de Lisboa deve ser encarada numa perspetiva de gestdo integrada

e deve decorrer de:

Implantacdo de atividades inovadoras e de qualidade;
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Criagdo de condigles favoraveis a reabilitacdo e manuten¢do da fun¢éo habitacional;

Controlo e inversdo dos processos de degradaco fisica e funcional do parque edificado e do espaco publico;
Criacdo de espacos publicos qualificados;

Dinamizac¢do do comércio, dos servigos e de atividades culturais e recreativas;

Apoio as populacdes afetadas por fenomenos de desqualificacdo, pobreza e exclusdo social,

3.2 — Area urbana a articular e ou qualificar

Concretizar a articulagdo interna, funcional e urbanistica, destes territorios, assim como as relagoes com os
territorios envolventes, através do reforco das acessibilidades locais e metropolitanas, da qualificacdo dos
nucleos degradados e da criacdo e valorizagdo de espago publico associado a implementacdo da REM;

Face ao preconizado no ambito das Acdes Urbanisticas, entende-se que o presente Projeto, pela extensdo da
rede do Metro, contribui para melhorar a articulagdo interna e a consequente potencial revitalizacao do centro

tradicional da cidade de Lisboa.

Em sintese, no ambito deste PROT, entende-se que o presente Projeto de expansdo do Metro, ndo conflitua
com as Orientagdes e Normas aplicaveis, considerando cumulativamente que o PDM de Lisboa ja considerou
este Plano Regional, na sua Revisdo, nada havendo a obstar em termos de PROTAML.

Plano Diretor Municipal de Lisboa (PDML)
Para o local vigora o Plano Diretor Municipal de Lisboa conforme a respetiva Revisdo publicada pelo Aviso n.°

11622/2012 e posteriores alteragdes e corregoes.

Ao nivel da qualificacdo do espago urbano do PDM, a area de intervengao do Projeto abrange varias categorias
de solo urbano consolidado e a consolidar (cf. Planta de Ordenamento -1 — Qualificagdo do Espaco Urbano),
abrange EEM como Espacos Verdes e Sistema Humido (cf. Planta de Ordenamento - 2 — Estrutura Ecoldgica
Municipal), abrange Sistema de vistas (Zona A: ligacdo Rato — Cais do Sodré) subsistemas de angulos de visdo
e da frente ribeirinha-setor ocidental (cf. Planta de Ordenamento - 3 — Sistema de Vistas), abrange riscos de
vulnerabilidade as inundacdes e efeito de maré direto (apenas Zona A) (cf. Planta de Ordenamento - 4 — riscos
naturais e antrdpicos I), abrange riscos sismicos (cf. Planta de Ordenamento - 5 — riscos naturais e antrdpicos
II) abrange zona de protegdo do Metro, linha em estudo (embora o tracado seja diferente daquele agora
proposto) (cf. Planta de Ordenamento - 6 Condicionantes de Infraestruturas) e a estacdo de Metro de Santos
(prevista) esta esquematicamente indicada préximo do local agora proposto (cf. Planta de Ordenamento - 7 —

Acessibilidade e transportes), sendo aplicaveis diversas disposicoes.
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Sobre a Zona A: ligagdo Rato — Cais do Sodré

0O inicio da infraestrutura de ligacdo Rato — Cais do Sodré abrange Espagos de Uso Especial de Equipamentos
inserindo-se no recinto da Escola Secundaria de Pedro Nunes, ESPN onde se prevé a ocupacdo parcial a
superficie de uma area no interior do espaco afeto a ESPN, para se efetuar a remodelagdo do poco existente e
realizar novas galerias subterraneas para a ventilacdo (PV8) do novo tunel de via. Este poco existente sera
utilizado como “poco de ataque”. Em termos de PDM esta area insere-se ainda em Patrimoénio Edificado e
Paisagistico - Imdveis em Vias de Classificacdo. Esta area corresponde ao antigo Liceu de Pedro Nunes, atual
Escola Secundaria de Pedro Nunes. A data da revisio do PDM este imdvel estava em vias de classificacdo, mas,
entretanto, o mesmo ja foi classificado, e foi estabelecida a sua zona de protecdo, pelo que importara atender
ao parecer da DGPC.

A infraestrutura continua em tunel sob o Cemitério Inglés, zona non aedificandi, e também em Espagos de Uso
Especial de Equipamentos.

A infraestrutura continua em tdnel sob o Jardim da Estrela, classificado no PDM como Espacos Verdes de Recreio
e Produgdo, nos termos do Artigo 50.°.

O Projeto abrange a Igreja e antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, antigo Hospital Militar Principal de
Lisboa também em Espagos de Uso Especial de Equipamentos. Entre o Jardim da Estrela e o antigo Hospital
Militar, situar-se-a a futura Estacdo de Metro da Estrela.

Entre a futura Estacao de Metro da Estrela e a futura Estacdo de Metro de Santos a infraestrutura abrange
Espacos centrais e residenciais - tracado urbano A, o Instituto Superior de Economia e Gestdo (ISEG) (Espago
de Uso Especial de Equipamentos) e o Quartel do RSB (Espago de Uso Especial de Equipamentos).

O PV213 sera realizado em pocgo circular vertical ligado ao tunel de via por uma pequena galeria mineira, junto

ao acesso superior do ISEG numa area atualmente ocupada por um parque de estacionamento.

Entre o RSB, inclusive, e o Largo Vitorino Damasio, vigora o Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana da
Madragoa.

Entre a futura estacao Santos e a estagao Cais do Sodré, esta prevista a publicacdo do PP do Aterro da Boavista
Poente, contudo atualmente o local é abrangido no PDM por Espacos a Consolidar — Espagos Centrais e
Residenciais — POLU, e ao longo da Av. 24 de Julho/Terminal do Cais do Sodré, Espacos de uso especial de
infraestruturas e Espacos de Uso Ribeirinho.
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Refere o proponente que “Na drea abrangida pelo Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente a
interferéncia tem cariz definitivo, ou seja, para além das ocupagoes provisorias da fase de obra, haverd ainda
a ocupagdo de uma area definitiva que corresponde a um poco de ventilacdo a instalar dentro de uma area
identificada como Espacos Verdes Publicos que corresponde a Espagos Verdes de Enquadramento a Areas
Edificadas. Como tal, este poco de ventilacdo devera ter um adequado enquadramento paisagistico”.

Nos termos dos artigos 59.9-60 do PDM ndo se deteta nenhuma objecdo ao Projeto em Espacos centrais e
residenciais-POLU, salvaguardadas as ServidGes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica (SARUP) e

demais condicionantes que impendem sobre os locais.

Em Agosto de 2018, através de elementos adicionais, referiu ainda o proponente: £m face do enquadramento
exposto, e tendo em atencdo a profundidade do tunel do METRO projetada, importa centrar a andlise no trogo
que se desenvolve entre a estacdo Estrela e o poco de ventilacdo PV213. Por andlise aos desenhos e quadros
apresentados no Anexo 5-Interferéncias sobre o patrimonio edificado, do volume de Anexos do EIA, constata-
se que estdo em causa 25 edificios, sendo que desses, apenas 3 atualmente ja possuem 1 piso de cave (0s

edlficios referenciados com os numeros 75, 83 € 98).

Neste trajeto o tunel passa a uma profundidade que varia entre cerca de 50 m (recobrimento) na zona da
estacdo Estrela e cerca de 35 m (recobrimento) na zona do PV213.

Tomando por referéncia que a altura de um piso em cave serd cerca de 4 m (pé direito mais espessura da laje
e revestimento), podendo ir aos 6 m excecionalmente no caso de estacionamentos, ndo se antevé qualquer
confiito entre o tracado do METRO e os varios edificios que ficardo sobre ele. Neste troco desconhece-se
qualquer pretenséo para requalificacdo do edificado existente contemplando a execugdo de caves.

Nos termos dos artigos 41 - 42.° do PDM nao se deteta nenhuma objecdo ao Projeto sob Espacos centrais e
residenciais, contudo importa sublinhar dois aspetos: por um lado o tragado indicativo da rede do Metro
constante do PDM ndo corresponde ao tragado efetivamente proposto no presente Estudo Prévio; Por outro
lado decorre do artigo 42.° do PDM que ndo ha um nimero limite de caves/construcdo abaixo da cota de soleira
pelo que importa garantir que ndo ha inter/afetagdo dos tetos dos tuneis face as construgbes
existentes/previstas.

Nos termos do artigo 54.°9 do PDM nao se deteta nenhuma objecdo ao Projeto em Espacos de Uso Especial de

Equipamentos, salvaguardadas as SARUP e demais condicionantes que impendem sobre os locais.
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Do mesmo modo nos termos do artigo 50.° do PDM ndo se deteta nenhuma objecdo ao Projeto em Espaco
verde de recreio e produgdo, salvaguardadas as SARUP e demais condicionantes que impendem sobre o local
(Jardim da Estrela).

Face ao exposto, na Zona A, tendo em conta que ndo constam sempre limites para o nimero de caves em sede
de PDM, cabera a Camara Municipal de Lisboa assegurar em fase de Projeto de Execugdo dos tineis, que estes
nao colocam em causa os Projetos e as obras existentes ou previstas em sede de PDM bem como as obras
designadamente de edificagdo (em fase de Projeto de licenciamento ou de PIP), elementos apenas disponiveis
na Camara de Lisboa, em sede da respetiva gestao urbanistica.

Sobre a Zona B: viadutos no Campo Grande.

O Projeto abrange em termos de Qualificacdo do Espago Urbano, apenas Espagos consolidados, como Espago
Central e Residencial — Tragado Urbano C, a poente, Espaco Verde de Enquadramento de Infraestruturas, e
predominantemente Espaco de Uso Especial de Equipamentos (corresponde as areas envolventes ao Estadio

José Alvalade integradas no Complexo Alvalade XXI).

Nos termos dos artigos 42.9, 52.0 e 54.9 do PDM ndo se deteta nenhuma objecdo ao Projeto em Espago Central
e Residencial, Espago Verde de Enquadramento a Infraestruturas e Espagos de Uso Especial de Equipamentos,
salvaguardadas as SARUP e demais condicionantes que impendem sobre os locais.

Em sintese, e no ambito do PDM de Lisboa, nada ha a obstar salvaguardadas as SARUP e demais condicionantes

que impendem sobre os locais.

Plano de Pormenor de Reabilitacdo Urbana da Madragoa
O Projeto prevé um conjunto de demoligdes no Quartel do RSB para se implementar a estacdo de Metro Santos.

O local é abrangido designadamente por Monumentos Nacionais (Aqueduto das Aguas Livres, seus aferentes e
correlacionados) e ZEP conjunta do Museu Nacional de Arte Antiga e dos imdveis classificados na sua area

envolvente.

No PP esta prevista esquematicamente a implementagdo de uma estacdo de Metro, pelo que se considera que
o Projeto tem enquadramento no espago onde se insere desde que cumpridos os requisitos indicados no
regulamento do Plano, nomeadamente quanto a alinea ii) do ponto 4 do artigo 42.°:

“A reabilitacdo e valorizacdo dos imoveis da CMP, incluindo o atual Quartel de Bombeiros e os vestigios do

antigo Convento da Esperanca;”.
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Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Nascente

A Zona Abrangida pelo Plano de Pormenor da Boavista Nascente ndo é intercetada pelo Projeto em estudo,

sendo apenas tangente a area de intervencao envolvente ao tunel a céu aberto.

Em sintese sobre os Planos de Pormenor em vigor o presente Projeto é articulado com aqueles instrumentos,
pelo que ndo se detetou nenhuma objecdo, salvaguardadas as Servidoes Administrativas e Restricdes de

Utilidade Publica e demais condicionantes que impendem sobre os locais, em particular no ambito do Patriménio.

Concluindo considera-se que o presente Projeto ndo colide com as orientagdes e normas do PROTAML,

considerando cumulativamente que o PDM de Lisboa ja considerou este Plano Regional, na sua Revisdo.

O Projeto ndo conflitua com o PDM nem com os Planos de Pormenor com incidéncia nos locais dos tragados da
expansao do Metro.

Cabera a Camara Municipal de Lisboa assegurar em fase de Projeto de Execucdo, que estes ndo colocam em
causa os Projetos e as obras existentes ou previstas em sede de PDM ou PP bem como as obras designadamente
de edificagdo (em fase de Projeto de licenciamento ou de PIP no ambito do RIUE), elementos apenas disponiveis
na Camara de Lisboa em sede da respetiva gestdo urbanistica.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020
Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigagGes nos
Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

37



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

7. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

7.1. Geomorfologia, Geologia e Recursos Minerais

Geomorfologia

A area de implantacao do Projeto encontra-se situada na regido de Lisboa, numa zona de transicdo entre as
unidades geomorfoldgicas da Bacia do Baixo Tejo e da Orla mesozoica ocidental. A cidade de Lisboa encontra-
se limitada a sul e a oriente pelo rio Tejo, desenvolvendo-se, consequentemente, em direcdo a norte e a oeste.
Do ponto de vista fisiografico a area emersa envolvente da cidade na margem norte do rio Tejo é bastante
acidentada. A par da variabilidade altimétrica — a cidade apresenta cotas desde o nivel do rio Tejo até cotas
superiores a 200 metros na serra de Monsanto — a regido apresenta também uma variabilidade importante no
que respeita aos valores de inclinacdo de vertentes. Existe uma zona triangular bastante aplanada a norte da
serra de Monsanto, a sul e a ocidente da qual se desenvolvem as vertentes em direcao ao rio Tejo; localmente,
estas vertentes atingem inclinacdes que excedem 2009, geralmente associadas a linhas de drenagem das aguas

pluviais para o rio Tejo.

As zonas mais elevadas da regido da cidade coincidem com o afloramento de rochas mais antigas, do Cretacico
sedimentar e vulcanico. As zonas ribeirinhas da cidade sdo constituidas em parte significativa sobre areas

conquistadas pelo homem ao rio.

Na regido oriental e setentrional da cidade, onde predominam as litologias miocénicas, as formas de relevo sdo
fortemente condicionadas pelos contrastes litoldgicos e pela estrutura geoldgica. A rede de drenagem instalou-
se nas formag0es menos resistentes, evoluindo para vales assimétricos enquanto as mais resistentes originaram

planaltos e alinhamentos de cornijas.

Os principais vales de Lisboa, diretamente tributarios do estuario do Tejo encontram-se em Alcdntara, Chelas,
Valverde (Av. Liberdade), Arroios (Almirante Reis) Marvila e Olivais.

A area de implantagdo do troco Rato-Cais do Sodré do Projeto em apreco situa-se numa zona declivosa que
tem a sua cota mais alta perto do Liceu Pedro Nunes, aos cerca de 90 m, e vai progressivamente descendo
desde a zona da Estrela até ao rio com um declive médio de 6°. A morfologia da area é cortada por um vale
que se desenvolve paralelamente a Av. D. Carlos I (para E desta, ao longo do troco S da Rua de Sao Bento),

ao longo do qual se desenvolve cobertura aluvionar.
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Na area de implantagdo dos viadutos do Campo Grande o terreno é praticamente plano, com cotas situada aos
cerca de 80 m, resultado da cobertura aluvionar que atapeta uma zona onde confluem varias linhas de agua,
no vizinho jardim do Campo Grande.

Atendendo ao fato do Projeto se ir instalar numa area ja intervencionada, considera-se que os impactes na
Geomorfologia gerados pelo Projeto de Prolongamento das linhas do Rato, Cais do Sodré e Novas Ligacdes nos
Viadutos do Campo Grande sdo resultantes da movimentacao de terras, estando muito dependentes do destino

final das mesmas.

Relativamente ao impacte criado pela movimentacdo de terras e pelo depdsito de materiais sobrantes, segundo
o EIA esta prevista um volume de cerca de 385 473 m3 de terras sobrantes. Nesta fase, ainda ndo existe
qualquer decisdo acerca do destino destas terras, referindo-se no EIA que poderdo ser reutilizadas no ambito
do préprio Projeto para o aterro final, apds a finalizacao das obras de construcao ou reutilizadas noutras
aplicacdes. Das referidas, e que constam Decreto-Lei n.© 46/2008, a que constitui em termos de impactes na
geomorfologia a melhor opcao € a de utilizacdo na recuperacdo ambiental e paisagistica de exploracdes mineiras

e de pedreiras, ja que contribui para a reposicao do relevo natural nestas areas.

A reutilizacdo das terras sobrantes para este tipo de fim, quando o objetivo for o de repor na totalidade a cota
original das areas de exploragdo, resulta num impacte nulo na geomorfologia. Caso contrario, o impacte na
geomorfologia sera negativo e permanente, com magnitude proporcional ao volume de terras depositado no

destino/s final/ais.

Geologia

A geologia da area de Lisboa reflete a evolugao geodindmica das duas unidades tectono-sedimentares onde se
integra: a Bacia Lusitanica (BL), que corresponde aos sedimentos mesozoicos, € a Bacia do Baixo Tejo, pds-
mesozoica. Muito sinteticamente, a BL corresponde a uma estrutura subsidente complexa, alongada na direcao
N-S, gerada por extensdo litosférica associada a abertura do Atlantico Norte durante o mesozoico. Desenvolveu-
se em trés episddios de rifting, essencialmente por uma tectonica de blocos limitados por falhas, definindo
grabens e demigrabens. A tectdnica foi controlada pela estrutura do substrato varisco, ocorrendo também
estruturas transversais aquelas. Os principais episodios de rifting foram intervalados por periodos com
subsidéncia regional, ou por levantamento generalizado, destacando-se uma inconformidade regional entre o
Caloviano médio e o Oxfordiano superior. A passagem do Cretacico inferior ao superior é marcada por uma
transgressdo generalizada a que se sobrepGe uma subsidéncia generalizada, que se manifesta na regido de
Lisboa pela deposicdo dos calcarios da Formacao de Canegas e da Formacao da Bica. No topo destes calcarios

depositaram-se os basaltos e piroclastos do Complexo Vulcanico de Lisboa.
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Com a deposicdo dos sedimentos detriticos fluviais da Formagao de Benfica, no Paleogénico, deu-se inicio a
individualizagdo da Bacia do Baixo-Tejo. Esta bacia corresponde a uma depressdo tectdnica alongada grosso
modo na direcao NE-SW, que sofreu subsidéncia principalmente no decurso do Miocénico. Este novo episodio
transgressivo e subsidente do Miocénico da lugar a deposicdo dos sedimentos marinhos, que correspondem aos
que afloram em Lisboa. Sobre estas formacgdes assentam os sedimentos fluviais pliocénicos que testemunham
uma drenagem exorreica numa extensa planicie aluvial. No Quaternario, da-se erosdo fluvial, com encaixe da

rede de drenagem, em resposta a uma descida do nivel do mar por levantamento geral do continente.

Litoestratigrafia
Em termos litoestratigraficos na zona de implantagdo do Projeto ocorrem rochas com idades que variam do
Cretacico superior ao Quaternario, sendo as unidades miocénicas as preponderantes a superficie.

Da base para o topo, o Projeto do tunel do troco Rato-Cais dos Sodré intercepta a superficie as seguintes

unidades litoestratigraficas:

- Formagdo de Bica, constituida por calcarios compactos de cor branca, rosada a avermelhada, apresentando-
se mais margosos para o topo onde alternam com margas. O calcario pode apresentar-se cristalino com
ocorréncia de nddulos de silex, alternando com calcarios nodulosos ou com uma componente margosa. Esta
formagdo é caracterizada pela presenca, na sua parte superior, de fosseis de rudistas, encontrando-se estes
frequentemente silicificados. Constitui a unidade da area de Lisboa mais carsificada, devido ao grau de pureza

dos calcarios seus constituintes.

A espessura da formagdo é de cerca de 50 m na regido de Lisboa, sendo datada do Cenomaniano superior
(base do Cretacico superior). Apesar de ndo aflorar a superficie no troco Rato-Cais do Sodré, esta unidade sera

intersectada em profundidade na construcdo do tunel.

- Complexo Vulcanico de Lisboa (CVL), constituido maioritariamente por basaltos com algumas intercalagGes de
rochas piroclasticas, que, segundo a Carta Geoldgica do Concelho de Lisboa na escala 1:10 000 (Almeida, 1986),
ocorrem na area de intervencdo do Projeto. Este complexo pode ainda estar intercalado com unidades
sedimentares (margas vermelhas, arenitos), ocorrendo diversos exemplos destas intercalagGes em varios pontos
de Lisboa, como por exemplo em Campolide, onde o CVL atinge a espessura maxima conhecida de 200 m.
Contudo a sua espessura é muito variavel, podendo ser somente cerca de 15 ou 20 m, como acontece no
Parque Eduardo VII. A idade do CVL é de cerca de 72 milhdes de anos (Cretacico superior). As rochas
piroclasticas sdo essencialmente tufitos, de granulometria fina, mas também se encontram brechas grosseiras
de base de escoada. Os basaltos dispdoem-se em escoadas lavicas, fildes e chaminés. Assenta discordantemente

sobre a superficie carsificada da formacao subjacente dos calcarios com rudistas (Formacao de Bica).
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- Argilas de Prazeres, constituidas por argilas e margas na regido de Lisboa, sobrepostas por niveis arenosos
finos a médios e argilitos arenosos vermelhos, podendo apresentar calcarios na margem esquerda do Tejo. Na
zona de Lisboa ocorrem com bioermas de corais e briozoarios, lateralmente com niveis carbonosos com vegetais
e gesso com fauna de mamiferos. Apresentam uma espessura maxima de 45 m e sdo de idade Aquitaniano a
Burdigaliano inferior (Miocénico inferior). E a unidade litoestratigrafica que maioritariamente ocorre & superficie

na area de intervengdo do Projeto do troco Rato-Cais do Sodré.

- AluviGes e aterros, constituidos por areias e argilas que ocorrem ao longo das principais linhas de agua da
area de Lisboa, depositados artificialmente e frequentemente com restos de origem antrdpica quando se trata

de aterros. A sua espessura € muito variavel.

O local de construcdo dos viadutos do Campo Grande estd implantado em terrenos do Miocénico inferior
(Aquitaniano a Burdigaliano) sobrepostos parcialmente por terrenos aluvionares. Compreendem, da base para
o topo, as formacdes das Argilas dos Prazeres, Areolas da Estefania, Calcarios de Entrecampos e Argilas de

Forno do Tijolo.

Tectdnica e Estrutura

A tectonica e estrutura regional da regido de Lisboa foi acentuadamente controlada pela inversao tectonica de
idade neogénica. Este evento deformou as rochas que afloram nesta regido que correspondem, essencialmente,
as formagGes miocénicas e paleogénicas, integrantes da Bacia do Baixo Tejo e depositadas por cima do

substrato mesozoico.

No que se relaciona com a deformacao ductil, identificam-se duas principais direcdes estruturais na area de
Lisboa, nomeadamente, no sector W até ao meridiano de Campolide-Almada, dobramentos de eixo
aproximadamente E-W que afetam todas as formacgbes de idade ante-pliocénica, € um monoclinal de direcao
aproximadamente N-S, na area E de Lisboa, onde as unidades miocénicas afloram e onde se encontra a area

de implantacdo do Projeto do trogo Rato-Cais do Sodré.

A deformacdo fragil na regido de Lisboa esta representada por diversas macro-estruturas frageis do tipo falha
como a falha do “Gargalo do Tejo”, a Zona de falha de Pinhal Novo-Alcochete ou o prolongamento meridional
da zona de falha de Vila Franca de Xira. Na regido ocorrem falhas com menor expressao que afetam
maioritariamente as formagdes mesozoicas aflorantes e que, na sua generalidade, terminam aproximadamente
a longitude do Campo Grande, ndo afetando a estrutura monoclinal ja referida. De facto, na area de implantacao
do trogo Rato-Cais do Sodré ndo se encontra cartografada qualquer falha a superficie, apenas se identificando
um conjunto de duas falhas com pouca expressao, de orientacdo aproximadamente N-S situadas a N do trogo,
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na encosta para as Amoreiras. Na area do Campo Grande ndo foram identificadas falhas a superficie na

cartografia geoldgica publicada.

Neotectdnica e Sismotectdnica

Na regiao em estudo ocorrem estruturas tectonicas regionais importantes, que, embora ainda mal
caracterizados, sdo consideradas ativas, portanto passiveis de gerar sismicidade, com magnitude maxima de
M=6,9 (Cabral et. al., 2003). Daquelas estruturas destacam-se, pela sua proximidade a zona do Projeto, o
prolongamento meridional da zona de falha de Vila Franca de Xira, de diregdo NNE-SSW, a NNE de Lisboa, € a
zona de falha de Pinhal Novo de direcdo NNW-SSE, a SE da area de intervengdo. A W da area de intervengdo,
no estuario do Tejo, existe a falha do “Gargalo do Tejo” de direcdo E-W, que corresponde a um acidente
provavel, segundo alguns autores.

A regido em estudo esta localizada numa zona com sismicidade histérica e instrumental significativa, com sismos
gerados na zona de fronteira de placas Acores — Gibraltar (sismicidade interplaca), dos quais 0 melhor exemplo
€ o0 sismo de 1 de Novembro de 1755 e respetivo tsunami, com magnitude estimada MW = 8,7. Também tém
ocorrido sismos em falhas ativas no interior da placa Euro-Asiatica (sismos intraplacas), dos quais se destaca
pela proximidade o sismo de Benavente, a 23 de Abril de 1909, que teve magnitude estimada de MW = 6,0
(Cabral et al., 2003).

Na carta da sismicidade historica e atual (1755-1996), contendo as isossistas de intensidades Maximas, escala
de Mercalli modificada de 1956, elaborada pelo ex-Instituto de Meteorologia, a regido afetada enquadra-se na
zona de intensidade X que corresponde a maior intensidade definida para o territorio.

Segundo o Regulamento de Seguranga e Agdes para Estruturas de Edificios e Pontes, a zona de implantagdo do
Projeto enquadra-se em termos de zonamento do territério para efeitos da quantificacdo da acao dos sismos,
na Zona A que apresenta o maior indice de sismicidade de Portugal continental, identificada com um risco
sismico alto, a que corresponde um coeficiente de sismicidade, g, igual a 1 (correspondente a zona sismica de
maior risco, de entre as quatro em que o territdrio Continental se encontra dividido). Daqui decorre que é

também uma zona com elevado risco de tsunami.

Riscos Geoldgicos
Dada a elevada densidade populacional e significativa concentracdo de atividades neste ambiente urbano, os

riscos geoldgicos revestem-se de particular importancia, destacando-se os riscos geoldgicos associados a
atividade sismica (e outros riscos geoldgicos a ela associados, como os fendémenos de liquefagdo dos sedimentos
e aos efeitos da potencial ocorréncia de um tsunami) e também, a nivel mais localizado, o dos movimentos de

vertente.
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A area em estudo esta inserida numa zona de vulnerabilidade sismica muito elevada a moderada. Esta, deste
modo, e em particular nas areas de muito alta vulnerabilidade, sujeita a fendmenos de liquefagdo perante um
sismo de grande intensidade devido a existéncia de condicdes geoldgicas e geomorfoldgicas que favorecem
este fenomeno, nomeadamente a presenca de depdsitos de facies fluvial (aluvides do Tejo), incoerentes e
saturados em agua e de aterros do rio conquistados ao mar. Este cenario ocorre em particular na zona junto
ao rio, do aterro da Boavista e das aluvides do Tejo, mas também na zona do Campo Grande por se encontrar
parcialmente coberta por aluvides. Como consequéncia da ocorréncia destes fenémenos, destacam-se a perda
de capacidade resistente das estruturas contruidas (neste caso tlneis e viadutos), acompanhada de
assentamentos diferenciais capazes de induzir o derrubamento ou afundamento de estruturas, a impulsao, a

flutuacdo e a instabilizagdo de vertentes.

E ainda de salientar que a suscetibilidade ao efeito de um tsunami é também muito elevada, devido as
caracteristicas fisiograficas da area do trogo entre Santos e o Cais do Sodré, e pela sua proximidade ao rio Tejo.
Relativamente ao movimento de vertentes destaca-se neste Projeto a vertente situada na Rua Miguel Lupi, com
uma instabilidade conhecida e monitorizada no passado. Possui uma obra de contengdo que nao impede que a
instabilidade se mantenha, pelo menos parcialmente, como é notodrio pelo encerramento por questSes de

seguranca de umas escadas exteriores dentro das instalacées do ISEG, que se situam na referida encosta.

Também o Quartel dos Bombeiros na Av. D. Carlos I, onde sera construida a futura estacdo Santos, apresenta
condigBes para ser considerada uma zona de potencial risco, por se tratar de uma vertente e por ali estrem
situados pogos e galerias subterraneas que potencialmente poderdo contribuir para uma maior instabilidade,
especialmente na altura da construgao do Projeto.

Patriménio Geoldgico
Relativamente ao patrimdnio geoldgico, na area de estudo ndo sdo conhecidos valores geoldgicos com interesse
conservacionista, apenas se conhecendo alguns geossitios vizinhos em zonas como a Av. Infante Santo, a Rua

Sampaio Bruno, em Campo de Ourique, ou na Quinta do Lambert.

No entanto, a natureza carbonatada das rochas que ocorrem da area de implantacdo do Projeto, em particular
da Formacdo da Bica (Calcarios macigos com rudistas), faz prever a possibilidade de ocorréncia de cavidades
carsicas em profundidade que poderdo constituir patriménio geoldgico, consoante o seu valor cientifico.
Igualmente, nas formagGes miocénicas intervencionadas pelo Projeto existe potencialidade para ocorréncia de

achados paleontoldgicos com eventual interesse cientifico-didatico.
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Pese embora estas eventuais ocorréncias, ndo consideramos provavel que haja condigdes para a preservagao
deste tipo de valores geoldgicos, a ocorrerem, dado o tipo de Projeto em causa, unicamente que se garanta a

sua identificagdo e caracterizacao.

Os impactes na Geologia serao:

- Impacte nos processos erosivos e na estabilidade do macico — o desmonte do macico rochoso facilita a
instalacdo de processos erosivos que afetam a estabilidade do macigo, constituindo um impacte negativo. A
integridade estrutural do macico rochoso tem implicagdes diretas na seguranca de pessoas, animais e
estruturas.

O conhecimento em pormenor da estrutura do macico, nomeadamente das orientacdes das redes de
fraturas/falhas e da estratificagdo, mas também dos fendmenos de carsificagdo que poderdo ocorrer localmente,
é essencial para o correto planeamento das escavagbes de modo a prevenir instabilidades geotécnicas e
movimentos de terreno. Considera-se o impacte pouco significativo, negativo e localizado, sendo a sua
magnitude funcao das consequéncias que dai advierem, sendo que a qualidade do Projeto geotécnico e a sua
correta implementacdo, com as medidas de minimizacdo e monitorizacdo ali consideradas, contribuira
decisivamente para a minimizagdo de impactes na seguranga das pessoas, animais e estruturas. Desta forma

deve ser implementada a medida de minimizagdo 3 prevista no EIA.

- Impacte em valores geoldgicos ainda ndo identificados: é frequente em macigos carbonatados a ocorréncia
de cavidades ou grutas resultantes da carsificagdo do macico, sendo possivel que, com o avango da lavra,
alguma destas estruturas com eventual valor geoldgico seja posta a descoberto e danificada. A ocorréncia de
achados paleontoldgicos com valor cientifico-didatico é também uma probabilidade. No entanto, a tipologia de
uso do solo da superficie e o tipo de Projeto (essencialmente subterraneo) em causa, levam-nos a considerar
que, em caso de ocorréncia destes valores, unicamente sera possivel a sua identificagdo e caracterizacao,
prevista na medida de minimizagdo 2 do EIA, sendo a sua conservagao dificil de concretizar. De qualquer modo,
nestes casos, considera-se o impacte negativo, permanente, sendo a sua magnitude funcdo do valor cientifico-

didatico das ocorréncias.

Recursos Minerais

Dada a tipologia de ocupacdo da area de intervencgdo, ndo ocorrem areas de exploracdo de recursos minerais,
nao significando que ndo haja zonas potenciais para este tipo de recurso. Sao conhecidas algumas antigas
pedreiras em alguns pontos de Lisboa, onde se explorava essencialmente pedra para construgdo, mas que ha

muito foram abandonadas para dar lugar ao desenvolvimento do tecido urbano.
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Apesar desta eventual potencialidade, os recursos minerais que poderiam ser explorados nesta regido sao de

valor econdmico relativamente baixo, sendo abundantes e mais acessiveis noutras regides do pais.

Dado ndo ocorrerem recursos minerais com valor econdmico relevante na area de implantacdo do Projeto, o

impacte sera nulo.

7.2 Recursos Hidricos

Recursos Hidricos Superficiais
A drea em estudo interseta as massas de agua superficiais PTO5TEJ1124 (Ribeira de Alcantara) e PTOSTEJ1139A

(Estuario mesotidal homogéneo com descarga irregular do rio). De acordo com o PGRH do Tejo e Ribeira do
Oeste, o0 estado global destas massas de agua é classificado de Razoavel e Mau, respetivamente. Todas a area

de intervencao (Zona A e Zona B) é urbanizada, ndo existindo qualquer linha de agua.

Parte das obras serao realizadas em areas de Dominio Publico Maritimo (Figura 1), nomeadamente a area do
parque de estacionamento, localizado junto da Av. 24 de Julho, onde esta prevista a instalagdo do estaleiro
principal para apoio das obras a realizar durante a fase de construgao.
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Figura 1 — Area de Implantacdo do Projeto em Area de Dominio PUblico Maritimo
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A cota de referéncia adotada para o dimensionamento do Projeto foi a cota de 4 m, que corresponde ao limite
superior do intervalo definido (entre 3,80 m e 4,00 m) para a cota topografica a adotar para as medidas de
adaptacdo da cidade de Lisboa no seu PDM até 2100. A cota de 4 m tem em consideracdo as cheias estuarinas

em situagOes extremas resultantes das alteracGes climaticas.

De acordo com o EIA, esta cota resulta dos estudos recentemente elaborados pela equipa do Instituto Dom
Luis/Faculdade de Ciéncias da Universidade de Lisboa, nomeadamente o “Estudo de Avaliacdo da Sobreelevacdo
da Maré. Determinacdo da Cartografia de Inundagdo e Vulnerabilidade da Area Ribeirinha de Lisboa Afetada
pela Sobreelevacdo da Maré como consequéncia da futura subida do Nivel Médio do Mar (Abril, 2017)".

Na fase de construcdo prevé-se a produgdo de aguas residuais domésticas provenientes das instalacGes
sanitarias dos estaleiros, as quais serao encaminhadas para a rede pulblica de drenagem, mediante autorizacao
da respetiva Entidade Gestora, ou, em alternativa, serao recolhidas numa fossa estanque e conduzidas a destino
final adequado (ETAR) por empresa licenciada para o efeito e conduzidas a destino final adequado (ETAR).

Deste modo, considera-se que os impactes induzidos serdo negativos e pouco significativos.

Poderdo ser produzidos efluentes industriais resultantes de lavagens e de outras operacdes e aguas pluviais
potencialmente contaminadas que deverdo ser encaminhadas para uma bacia de retencdo para posterior
encaminhamento adequado, considerando-se que os impactes expetdveis serdo negativos e pouco

significativos.

De forma a evitar que os derrames acidentais de 6leos, combustiveis ou outros produtos perigosos contaminem
0s solos e as aguas, o EIA prevé que a zona de armazenamento de produtos e o parque de estacionamento de
viaturas sejam dotados de uma bacia de retencdo, impermeabilizada e isolada da rede de drenagem. Esta bacia

de retencdo devera ser equipada com um separador de hidrocarbonetos.

Deste modo, considera-se que os impactes negativos induzidos por eventuais derrames se encontram
minimizados. No entanto, em caso de derrame acidental devera proceder-se a recolha do solo contaminado, se
necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para destino

final ou recolha por operador licenciado, pelo que os impactes induzidos serdo negativos e pouco significativos.

As aguas de lavagem provenientes de betoneiras deverdo ser encaminhadas para bacia de retencdo propria, a
construir, sendo que no final da obra, devera ser removida toda a camada de solo das bacias de retengdo, que

contenham residuos de betdo, e encaminhados para tratamento adequado (as bacias de retencdo poderdo ser
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constituidas por covas escavadas no solo e revestidas a geotéxtil). Deste modo, os impactes induzidos serdo
negativos e pouco significativos.

As aguas que contenham, ou potencialmente possam conter, substancias quimicas, assim como as aguas com
elevada concentragdo de dleos e gorduras, devem ser conduzidas para um depdsito estanque, sobre terreno
impermeabilizado, devendo posteriormente ser encaminhadas para destino final adequado, pelo que os

impactes induzidos serao negativos e pouco significativos.

Aquando da ocorréncia de precipitacdo é expectavel que ocorra o arrastamento de sedimentos resultantes das
escavacoes ou das operagoes de transferéncia de terras para posterior transporte a vazadouro, o que conduzira
a elevados teores de solidos em suspensdo nas aguas pluviais que escoam superficialmente e que sdo
posteriormente recolhidas no sistema publico de drenagem.

Caso tal ocorra, provocara um acréscimo no teor de solidos nas aguas do meio recetor no entanto os
descarregadores de tempestade do sistema intercetor de Lisboa entrardao em funcionamento e as aguas de
drenagem serdo conduzidas diretamente para o rio Tejo. Também as aguas bombadas através dos pocos de

ataque poderdo provocar o aumento do teor de sdlidos em suspensdo no meio recetor.
O impacte negativo resultante sera temporario e minimizavel face a dimensao do meio recetor.

Apesar de em casos de ocorréncia de elevada precipitacdo, os descarregadores de tempestade que integram a
rede publica permitirem a descarga dos caudais excessivos diretamente no Tejo, o Projeto teve em consideracado
as cheias estuarinas em situagbes extremas resultantes das alteragdes climaticas, pelo que se considera que o

impacte induzido sera negativo e pouco significativo.

Quanto a interferéncia do Projeto em area de Dominio Publico Maritimo (DPM), considera-se os impactes
induzidos pelo Projeto serdo negativos e pouco significativos, uma vez se tratam de areas ja intervencionadas,

ndo se prevendo qualquer modelacdo de terreno, além da ocupacdo ser temporaria.

Atendendo que serdo geradas aguas residuais nas frentes de obra assim como serdo ocupadas areas do DPM,
sera necessario obter as respetivas licencas, de acordo com o determinado no Decreto-Lei n.% 226-A/2007, de
31 de maio, (com as alteragdes introduzidas pelos Decretos-Leis n.%s 391-A/2007, de 21 de dezembro e
93/2008, de 4 de junho), que estabelece o regime de utilizagdo dos recursos hidricos.

Refere-se que ndo tendo sido aprovada nem publicada a Portaria referida no ambito do artigo 13° da Lei da

Agua, a competéncia para licenciamento e fiscalizacdo da utilizagdo dos recursos hidricos localizados nas &reas
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do dominio publico hidrico afetas as administracdes portuarias pertence a autoridade nacional da agua, ou seja,
a Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Na fase de exploragdo prevé-se a producdo de aguas residuais domésticas, as quais terdo como destino a rede
publica de drenagem, mediante autorizacao da respetiva Entidade Gestora, sendo tratados na ETAR de

Alcantara, pelo que os impactes induzidos pelo Projeto serao negativos, e pouco significativos.

Recursos Hidricos Subterraneos

A drea de implantagdo do Projeto localiza-se na massa de agua subterrénea Orla Ocidental Indiferenciado da
Bacia do Tejo, em terrenos essencialmente compostos por formagGes detriticas, carbonatadas e por rochas

igneas.

Esta heterogeneidade litoldgica é responsavel por diferencas de permeabilidade do meio, logo a capacidade de
armazenamento de agua é diferente consoante o tipo de formacgdo. O regime hidroldgico é largamente
influenciado pelas condicOes estruturais topograficas e litoldgicas das formagbes atravessadas, mas também

pela acao antropica.

Dado o forte desenvolvimento urbano da area em estudo, praticamente toda a cidade de Lisboa €
impermeabilizada, o que resulta, para além da alteragdo do padrdo natural de escoamento hidrico (superficial
e subterraneo) na alteracdo da quantidade e qualidade da prdpria agua, sendo fracas as disponibilidades hidricas
subterrdneas (0,050 a 0,075 hm3/Km?2), o que corresponde a uma recarga de cerca de 5 a 7,5 %, para uma
precipitacdo de 1 000 mm/ano.

A Zona A interseta na sua maior parte a formacdo das Argilas dos Prazeres (MPr), com baixa a média
permeabilidade, apesar do troco final entre a estacao Santos e a estacao Cais do Sodré intersetar ja uma
formacdo de alta permeabilidade, Aluvides (a), dada a proximidade do rio Tejo.

A Zona B ja se enquadra em formacGes de permeabilidade média a alta, Areolas de Estefdnia (MEs) e Calcarios
de Entrecampos - "Banco Real" - (MEc), confinantes com uma formacdo de alta permeabilidade, Aluvides (a),
associada as antigas linhas de drenagem superficial que atravessavam Lisboa e que foram entretanto

impermeabilizadas.

Segundo a EPAL, tem-se conhecimento que antigamente existiam diversos pocos, furos, minas e cisternas
espalhados por toda a cidade, a maioria dos quais foram aterrados/desativados, devido a pressao antropica

intensa, com graves consequéncias na qualidade da agua.
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De acordo com o inventario fornecido por esta ARH, o EIA refere que foram inventariadas 6 captagGes
subterrdneas (furos), que se localizam a menos de 150 m, na projecdo horizontal, do limite das areas a
intervencionar na Zona A. A profundidade destas captagGes varia entre os 60 m e os 200 m. As distancias na

perpendicular a obra variam entre os 72 e os 128 m.

As duas captacdes mais préximas localizam-se a cerca de 72 m de distancia, mas a sua profundidade é de 200

m.

A diferenca entre as profundidades do tlnel e das captaces varia entre 5-15 m e 100-110 m. A captagdo cuja
profundidade esta mais proxima do tunel, 5-15 m, com a referéncia 9 nos Elementos Adicionais, localiza-se a

uma distancia horizontal das obras de 111 m.

De acordo com o EIA, para a fase de construgdo, sera necessaria a execucao de bombagens para rebaixamento
do nivel fredtico, principalmente na Zona A. A caracterizacdo efetuada na situagao de referéncia permite antever
que ao longo do percurso do tunel existam duas situagbes distintas e de maior relevancia, de atravessamento
de areas vulneraveis, nomeadamente:

* O trogo que se desenvolve até a zona imediatamente a montante da estagdo Santos, em que a obra,
decorre a grande profundidade, intersecta calcarios cristalinos e calcarios margosos do Cretacico,
havendo aqui uma forte probabilidade de entrada de material e 4gua na zona de obra durante a
escavagao.

= O troco que se desenvolve até a estacdo Cais do Sodré, que se prevé iniciar sensivelmente a cerca de
100 m a jusante da estagdo Santos, local em que a obra sera executada a céu aberto, os terrenos
atravessados correspondem a Aluvibes, com suscetibilidade ao efeito das marés, sendo expetavel a

existéncia de fendmenos de artesianismo ou de sub-artesianismo.

Com base na caraterizacao de referéncia, o EIA considera que ndo sera provavel um impacte na quantidade de
agua afluente as captagdes mencionadas, resultante de um eventual rebaixamento do nivel freatico durante as

escavagoes.

No entanto, durante a fase de obra prevé-se que sejam instalados piezdmetros nas imediagGes do tunel e
controlados os niveis piezométricos, assim como se prevé controlar, durante esta mesma fase, os niveis estaticos
nas captagbes com as referéncias 1, 2, 3, 7 e 9, referenciadas no Anexo 3 dos Elementos Adicionais (todas

localizadas na primeira das duas areas vulneraveis atras descritas).
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Relativamente a afetacdo da qualidade da agua das referidas captacOes, dado o tipo de obra, as medidas de
minimizagdo previstas e as distancias a que as captagGes se localizam da frente de obra, o EIA considera que

nao sdo expetaveis impactes negativos.

Concorda-se com a avaliacdo apresentada uma vez que, na realidade, a abertura de uma escavagao no trogo
que se desenvolve até a zona imediatamente a montante da estagdo Santos (Zona A), com uma secao circular
de 8,0 m de didmetro maximo originara uma cavidade com uma volumetria consideravel, que causara a
afluéncia da agua subterrdnea existente nas suas imediacdes, para dentro do tinel e galerias, como resultado
do escoamento gravitico e por se intersetarem litologias de elevada permeabilidade, como sdo os calcarios

cristalinos e calcarios margosos do Cretacico.

Por outro lado as captacOes privadas de agua subterranea que se localizam numa possivel zona de influéncia
da obra, captam a profundidades maiores do que a prevista para o eixo do tunel (que se situara aos 45-57 m).
As profundidades destas captagdes variam entre os 60 e os 200 m e a distancia perpendicular do seu eixo ao

limite das escavagOes, varia entre 72 e os 214 m.

A bombagem da agua que afluir as zonas escavadas podera desviar a agua de recarga de alguma (s) da (s)
captagGes identificadas na situagdo de referéncia e cujos tubos ralos podem situar-se ao mesmo nivel do tdnel
(ou das galerias e pocos) e/ou, a um nivel inferior.

Deste modo, s6 apds a implementacdo do programa de monitorizagdo dos niveis de agua subterranea, durante
a fase de construcdo, se podera identificar se alguma captagdo privada podera ser afetada na sua quantidade
de agua disponivel.

Quanto ao impacte identificado na hidrodinamica no troco que se desenvolve até a estacao Cais do Sodré, com
inicio sensivelmente a cerca de 100 m a jusante da estacdo Santos (Zona A), a incerteza associada a sua
avaliacdo leva a considerar a necessidade de efetuar uma caracterizacdo mais detalhada de medicdo dos niveis
freaticos, em fase de Projeto de Execugdo, prévia ao comego das obras, nesta zona e ao longo do eixo previsto
para a execugao do tunel.

Considera-se assim, que sera necessario implementar um programa de monitorizagdo que controle a variacdo
dos niveis fredticos e ainda, a definicao de medidas de minimizacdo para correcao de eventuais situacoes

andémalas que se venham a verificar.

Quanto aos impactes nos outros usos, na Zona B, ndo sdo expetaveis, devido a distancia das captacbes mais

préximas da area de intervencdo, conjugado com o fato de que, neste caso, as acdes de intervencao
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desenvolver-se-d3o a superficie do terreno. Por este mesmo motivo, também ndo se preveem impactes

significativos na qualidade da agua subterrénea na area de intervengdo da Zona B.

Na fase de exploragdo ¢ identificado um eventual impacte no nivel fredtico que tem como consequéncia a sua

eventual subida com consequéncia na eventual inundacao de caves em edificios localizados na Av. D. Carlos 1.

A subida do nivel freatico pode resultar do facto de a zona ribeirinha afetada pelo Projeto, que é constituida por
AluviGes (a), se encontrar ja compartimentada pela parede moldada de contencdo que foi construida no ambito
da construcdo da estacdo de metropolitano Cais do Sodré, a sul, e pela formacdo menos permeavel das Argilas
dos Prazeres (MPr), que aflora a norte a partir do eixo viario constituido pela Rua da Boavista e pela Calgada
do Marqués de Abrantes.

De facto, esta compartimentacao dificulta o fluxo subterraneo, particularmente o fluxo no ambito do regime das
marés e em ambos os sentidos. Com a construcdo do tinel e de um pogo de ventilagdo do metro passara a
existir mais um obstaculo ao fluxo das aguas subterraneas, o que podera originar uma subida do nivel freatico

e, indiretamente, a inundagdo de algumas caves de prédios ja identificados e localizados na Av. D. Carlos I.

De acordo com informacdo recolhida junto da equipa responsavel pelo EIA, a cota topografica minima de
seguranca para se trabalhar em seco € 3,80 m. Segundo a Carta Militar a cota de superficie, num ponto cotado
a cerca de 140 m do eixo do tunel, para o norte (interior), € 4,00 m, o que leva a concluir que esta zona
ribeirinha, constituida por aluviGes, deve estar completamente saturada e o nivel freatico, muito proximo da

superficie do terreno.

Por outro lado, a afluéncia de agua do estuario para o interior, como consequéncia da subida da maré devera
ser dificultada pela parede de contencao, instalada no ambito da construcdo da estagdo Cais do Sodré. Dada
esta incerteza, o EIA considera este impacte como negativo, improvavel, permanente, reversivel, caso se tomem
as adequadas medidas de corregao de uma eventual situagdo andmala, indireto (o impacte direto € a subida do
nivel freatico, que indiretamente se podera fazer sentir em caves), sendo que se concorda com a avaliacdo

apresentada.

Ao nivel da qualidade dos recursos hidricos subterraneos ndo se prevé a ocorréncia de impactes durante a fase

de exploracdo, resultantes da normal exploracdo das infraestruturas em causa.

Da andlise acima apresentada, considera-se que os impactes induzidos pelo Projeto sao negativos e
minimizaveis devendo ser implementadas os Estudos, Condicionantes e Medidas de Minimizacdo e Planos de
Monitorizacdo mencionados no ponto 11 deste parecer.
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7.3 Ruido

Para a caracterizacao da situacao de referéncia, o Estudo apresentou os resultados de uma campanha de
medicOes acusticas realizada nos dias 2, 6, 13, 14 e 15 de novembro de 2017, nos locais 1 a 8, cujos resultados
foram analisados e que originou, conforme foi requerido, a realizacdo de nova campanha, nos dias 4, 5 e 6
junho 2018, que incluiu 2 pontos de avaliacao adicionais Al e A2, tendo sido anexado ao EIA os respetivos

relatdrios.

Assim sendo, sintetizam-se no quadro seguinte os valores de ruido da situagdo de referéncia:

Locais Ld Le Ln Lden
1 Campo Grande | 65,2 64,1 55,3 65,9
(prédio habit.)

2 Campo Grande (E. | 67,5 67,2 55,2 68,0
Alema)

3 Av. Alvares Cabral 65,0 61,2 54,5 65,0
A1 E.S.PedroNunes 59,4 55,0 52,7 60,8
4 Estrela 65,0 63,1 51,4 64,8
5 ISEG-habitacbes 55,5 48,7 42,0 55,4
A2 Rua Miguel Lupi- | 54,4 50,7 46,7 55,5
ISEG

6 Santos 55,0 49,7 41,4 54,1
7 Av. D. Carlos I 67,5 64,8 53,4 67,0
8 IADE 66,2 63,4 55 66,2

Avaliacao de impactes

Fase de Construcao

Com uma duracao estimada no EIA de 4 anos.

Zona A (Rato-Cais do Sodré)

As emissGes de ruido decorrentes dos varios tipos de trabalhos envolvidos nesta obra, nomeadamente

escavacao do tunel, dos pogos de ventilacdo, construcdo das estagOes, estaleiros de obra e circulacdo de
camides com material da obra terdo de ser forgosamente consideradas com impactes negativos relevantes,
dado localizarem-se, na sua maioria, em zona densamente habitada e terem uma duracdo muito prolongada no

tempo. Traduzir-se-d0 assim em incomodos as populacbes residentes e a populagdo escolar dos
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estabelecimentos de ensino afetados, caso ndo sejam acauteladas as devidas medidas de minimizacao a esta
fase do Projeto.

Contudo, verifica-se que o EIA ndo traduziu este cenario com o detalhe necessario, em termos de apresentacao
dos niveis sonoros que, em cada local e em cada fase dos trabalhos, podem ser esperados, de forma a
possibilitar que esses dados determinassem a definicao das medidas de minimizacdo mais adequadas, caso a

caso.

Verifica-se também que, para as possiveis vias de trafego onde circulardo os camibes de transporte de material
para os estaleiros da obra, ndo foram efetuadas previsGes de ruido que quantifiquem a subida de ruido que
previsivelmente ocorrera nestes percursos (ex: Rua Miguel Lupi, como uma que podera vir a ser

significativamente afetada).

Assim, salienta-se a necessidade de serem apresentados, com o necessario detalhe, os valores previsionais de
ruido associados a fase de construgdo deste Projeto, explicitados para cada local em funcao da sua ocorréncia
nos periodos dia/entardecer/noite, do tempo total de duracdo dos trabalhos e da duracdo dos periodos criticos
de elevada emissdo sonora, que estardo associados aos graus de incomodo mais elevados que podem vir a ser

sentidos pela populagdo.

Zona B (Campo Grande)

A construgdo dos dois novos trocos de viadutos no Campo Grande tera também, nesta fase, alguns impactes
negativos, embora os valores previsionais de ruido decorrente destes trabalhos nao estejam suficientemente

apresentados no Estudo, pelo que importa completar esses dados.

ZonasAeB

Todos os aspetos acima descritos, foram solicitados no pedido de elementos adicionais, tendo sido respondido
que, em virtude de ndo estarem ainda especificados os planos de trabalho e respetiva calendarizagdo, planos
de estaleiros e estudo de trafego relativo ao acréscimo de pesados de transporte de material, a previsdo
detalhada dos impactes decorrentes das obras apenas vira a ser possivel em fase de Projeto de Execucdo.

Assim, nesta fase de Estudo Prévio, pode apenas prever-se de forma ainda ndo perfeitamente quantificada
(muito embora sejam ja apontados, junto a habitacdes/escolas, possiveis niveis criticos acima dos 80 dB(A) nos
periodos da utilizagdo dos equipamentos mais ruidosos), impactes negativos relevantes, em particular na Zona
A, dado serem realizadas operagdes muito ruidosas localizadas, na sua maioria, em zona densamente habitada

e com duragao muito prolongada no tempo.
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Ficara assim determinada a obrigatoriedade de entrega, em fase de Projeto de Execucdo, de um Estudo adicional
e detalhado de Ruido, que preveja com rigor o ruido desta fase de construgdo, e defina, em consequéncia, as
medidas de minimizacao adicionais as ainda muito gerais e insuficientes medidas que constam do presente EIA,
de forma a ficar acautelada a minimizacao dos incomodos devidos ao ruido para a populagao afetada por este

Projeto.

Fase de Exploracdao
Zona A

O Estudo indica que, em fase de exploracdo, apenas os equipamentos de ventilagdo colocados nos PV208,
PV213 e PV218 gerardo ruido com expressdo para as zonas habitadas exteriores mais préximas. E indicada uma
ordem de grandeza de valores que, a 1 m, que pode ser de 75 dB(A).

Assim, a 10 m de distancia, este nivel sonoro podera situar-se acima de 55 dB(A), o que, especialmente em
periodo noturno, constituira fonte de perturbacdo para residentes préximos.

Importara por isso, prever com rigor acrescido, os niveis estimados na proximidade das habitacGes e escolas
mais provavelmente afetados, para que tal se venha a traduzir na indicagdo das necessarias medidas de
minimizacdo a serem adotadas diretamente nos equipamentos de ventilagdo e/ou caminhos de propagagao do
ruido emitido.

Assim, as previsGes detalhadas para os recetores proximos de cada um dos PV acima identificados devera
constar do Estudo adicional de Ruido a apresentar em fase de Projeto de Execucao.

Zona B

Os futuros valores de ruido, decorrentes da circulagdo das composigdes nos novos viadutos do Campo Grande,
foram previstos recorrendo a um modelo previsional utilizando o software CADNA/A, tendo sido apresentada
uma adequada parametrizagdo de calculo. Contudo, ndo tendo sido incluidos, no EIA inicial, os Mapas de Ruido
a escala de pormenor, foram os mesmos solicitados e entregues em elementos adicionais. Encontra-se porém
em falta a indicacdo exata dos valores previstos, antes e apds a adocdo das medidas, estimados para os Locais
1 e 2, (informagdo também solicitada e ndo entregue), pelo que deverdo ser indicados no Estudo adicional de
Ruido a apresentar em fase de Projeto de Execucdo.

Relativamente as medidas de minimizagdo apresentadas no EIA, o projeto de execugdo e respetivo RECAPE
deve dar cumprimento/apresentar os Estudos e Medidas de Minimizagdo mencionados no ponto 11 deste

Parecer.
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7.4. Vibracgoes

Para a caracterizacao da situacdo de referéncia, o proponente estabeleceu como critério de selecao “a
proximidade a fontes vibratorias existentes na envolvente do tracado, eventualmente responsaveis por
mecanismos de transmisséo de ruido e, como tal, passiveis de influenciar o ambiente sonorod”. Nao se considera
adequada esta opcao uma vez que nao permite maximizar a avaliacao do impacte que possa vir a ser induzido
pela futura passagem do Metro. Esta situacdo devera ser acautelada na fase de Projeto de Execucdo, que tera
de incluir uma campanha de monitorizagdo mais extensiva e representativa da diversidade de situagdes em
presenca e dos recetores sensiveis em presenca e demonstrada no quadro do procedimento de verificagdo da
conformidade ambiental do Projeto de Execugdo.

A medicao de vibracdes seguiu um dos procedimentos possiveis. Apesar da referéncia a NP ISO 2631, ndo é
apresentado um relatério de caracterizacdo de vibragbes. S3o apenas apresentados resultados numéricos
resumidos sem caracterizacdo do procedimento de medicdo ou dos locais especificos em que foram realizadas
(os elementos cartograficos disponibilizados ndo possibilitam a identificacdo dos pontos de medicdo). Presume-
se que a caracterizacdo tenha sido realizada nalgum dos dias das medicdes de ruido, mas ndo existe a

informacdo correspondente.

A analise de resultados é resumida e redutora da avaliagdo ndo se percebendo se é uma situacdo corrente e
normal em cada um dos pontos avaliados ou se é uma mera avaliagdo pontual da situagdo. Aparentemente,
considerando a avaliacao pelos critérios do LNEC, apenas numa das situacoes se sentirdo os efeitos da passagem
atual do elétrico, sendo de esperar que, nas outras situacoes as pessoas nao reportem incomodo. Como referido
anteriormente, esta situacdo devera ser acautelada na fase subsequente de RECAPE, que tera de incluir uma
campanha de monitorizagdo mais extensiva e representativa da diversidade de situagbes em presenca, tanto
em termos territoriais como temporais, devendo ser apresentado um relatério de medicGes que inclua toda a

informagdo necessaria para reporte da mesma (podera ser usada a série de normas ISO 14837).

No ambito da evolugdo do estado do ambiente sem Projeto, o proponente refere que se prevé “ gue na auséncia
do Projeto os niveis de ruido associados as vibragdes se manterdo em valores semelhantes aos existentes
atualmente uma vez que ndo se preveem alteraces de ordem urbanistica, turistica ou industrial que indiciem

alteracoes dignas de registo nas estruturas do solo e sua ocupacdd’. Concorda-se com esta assuncgao.

A avaliacao de impactes decorrente das operagoes de construcdo, nesta fase de EP, é praticamente inexistente.
Apenas é apresentado um quadro com valores de referéncia para equipamentos de construcdo sem qualquer

juizo de valor sobre a possibilidade da sua utilizagdo ou a necessidade de utilizacdo de equipamentos de
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natureza diversa. Também ndo se refere a necessidade de medidas de minimizagdo, embora se admita que
“pelo menos pontualmente, os valores da velocidade de vibragcdo nos edificios mais proximos as atividades
construtivas possam ser superiores a 0,11 mmy/s €, consequentemente, percetiveis de acordo com os limites de

percecdo humana estabelecidos nos critérios seguidos pelo LNEC'.

A semelhanga do mencionado para o Ambiente Sonoro, as operagdes de construcio associadas & escavacio de
tlneis, pocos de ventilacao, estacdes, estaleiros de obra e circulagdo de camides com material da obra terdo
de ser forgosamente consideradas como impactes negativos relevantes, dado que se localizam, na sua maioria,
em zonas densamente habitadas e terdo uma duracdo muito prolongada no tempo. Assim, sera de esperar que
a populagdo sinta e manifeste o seu incomodo, caso ndo sejam acauteladas as devidas medidas de minimizacdo
para esta fase do Projeto. Ndo se concorda com a classificacdo atribuida a estes impactes. Salientam-se ainda
as preocupagoes manifestadas quanto as implicagdes patrimoniais que induzem preocupacdes suplementares
com a populagdo. Esta lacuna deverd ser colmatada na fase subsequente de RECAPE, sendo necessaria a
apresentacao de um estudo que efetivamente faca a avaliacdo de impactes na fase de construcdo e apresente

as medidas de minimizagdo necessarias para a reducao do incomodo associado as vibragoes.

Para a fase de exploragdo sdo apresentados resultados genéricos decorrentes de informacdo disponibilizada
pela FTA (T7ransit Noise and Vibration Impact Assessement. 2006) para avaliacdo de impactes de modos
ferroviarios. Com esses valores de emissdo e sem considerar o tipo de solo e o tipo de fundagGes e estruturas
dos edificios foram indicadas estimativas de velocidade de vibracdo nos pontos monitorizados que permitem
antever a possibilidade de ocorréncia de impactes significativos na area urbana representada pelos pontos 3 e
4 (pelo menos).

E indicado que “Os recetores mais proximos situam-se a cerca de 10 m da via. Como tal, os mecanismos de
geragdo de ruido por via estrutural ou de transmissdo de estimulos de vibragcoes assumirdo importancia. Poderd
haver deste modo lugar a impactes negativos sendo justificavel a adogdo de medidas minimizadoras de ruido

(medidas antivibrateis) na ... zona ... entre o km 1+100 e o km 1+750".

N3o sdo apresentadas medidas de minimizacdo especificas para este fator ambiental.

S3o apresentadas medidas que, segundo se mencionam no EIA, o proponente ja estd a pensar implementar no
seu Projeto. Referem a utilizacdo de Via betonada sobre blocos em betdo e fixagao NABLA - Via corrente) com
utilizacdo de: (i) palmilha canelada de 9 mm e (ii) blocos de betdo com pantufa e palmilha, que podem permitir
atenuacOes da ordem dos 6-7 dB e, entre o km 1+100 a km 1+750, de uma manta antivibratil "em poliuretano,
do tipo Getzner Sylomer de 28 mm de espessura, ou similar. O material devera garantir uma for¢a de resisténcia

a tracdo superior a 0.3 N/mm?2'. Segundo o indicado sera o suficiente para evitar impactes associados a
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Vibrag0es. Esta situagdo devera ser revista em fase subsequente de RECAPE, conjugada com os resultados do
estudo do LNEC, e com as novas campanhas de medicdo e estimativas especificas a realizar para se

selecionarem as medidas de minimizacao mais eficazes.

Nao se concorda com o proponente quando refere que “Em virtude dos resultados obtidos no EIA ndo se
considera a monitorizacdo de vibragoes na fase de construcad’. Alids, pela mesma razao se considera que serdo
necessarias, pelo que devera ser delineado e implementado um Plano de Monitorizacdo que englobe tanto a
fase de exploracdo como de construgdo.

7.5 Qualidade do Ar

Para efetuar a caracterizacao da qualidade do ar — situacdo atual e provavel tendéncia evolutiva — na area em
estudo recorreu-se, no EIA, aos dados de concentracdes de poluentes atmosféricos da rede de monitorizacao
da qualidade do ar da regido de Lisboa e Vale do Tejo. Foi dado maior enfoque a situagdo da qualidade do ar
no concelho de Lisboa, dado ser aquele onde se ird implementar o Projeto.

N3o obstante uma melhoria mais ou menos generalizada das concentragGes destes poluentes, nos Ultimos anos,
nomeadamente para os poluentes particulas em suspensdo (PMjo) e didxido de azoto (NO,), tém subsistido
excedéncias pontuais aos valores limite (VL) estabelecidos na legislacdo relativa a avaliacdo e gestdo da
qualidade do ar ambiente, principalmente na cidade de Lisboa.

Verifica-se ainda que, em termos da distribuicao espacial das concentracdes destes poluentes, as concentragoes
mais elevadas de NO, e PMjg se encontram junto as principais rodovias de Lisboa, na sua zona central
compreendida entre o eixo Marqués de Pombal — Zona Ribeirinha e areas adjacentes, e nos principais acessos
a cidade. A ultrapassagem ao valor limite anual de NO; na estacdo de monitorizagdo da qualidade do ar
localizada na Avenida da Liberdade € a situacdo de incumprimento mais preocupante, por ocorrer de uma forma
sistematica e o valor atingido em 2016 ainda ultrapassar o valor limite em 43%, apesar da tendéncia de
decréscimo consecutivo das concentracdes entre 2009 e 2014.

A andlise dos perfis das concentragdes de NO, e PMo em Lisboa tem identificado que nesta zona, a principal
contribuicdo para as emissoes atmosféricas € a decorrente do transporte rodoviario. Adicionalmente, nos Gltimos
anos tem tido um papel relevante, a nivel local, a proliferacdo de obras de construcdo/demolicdo, atividade que

pode ter relevancia para o aumento das emissGes difusas de particulas em suspensao.
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Para além da influéncia das fontes de emissdo dominantes ha que ter em conta a contribuigdo da meteorologia.
No ambito da elaboragdo do Plano de melhoria da qualidade do ar da regido de Lisboa e Vale do Tejo (CCDRLVT,
2017a) foi estudado o efeito da meteorologia na variagdo das concentracdes de poluentes. A analise da
influéncia interanual da meteorologia no periodo de 2003 a 2014 permitiu verificar, por um lado que a
meteorologia tem uma influéncia nas concentracdes dos poluentes NO, e PM;o que pode chegar a 20% das
concentracdoes médias anuais, e por outro que o ano de 2006 foi 0 ano em que as condicoes meteoroldgicas
foram mais desfavoraveis para as concentracoes destes poluentes. Foram ainda identificados indicios que a
atmosfera tem vindo a apresentar melhor capacidade dispersiva nos Ultimos anos, o que pode ter também

contribuido para a tendéncia decrescente de concentragGes observada na maioria das estacoes.

Apesar desta tendéncia de melhoria da qualidade do ar, em Lisboa, nos ultimos anos, tém ainda ocorrido
ultrapassagens aos valores limite de NO, (principalmente ao valor limite anual) e, com menor frequéncia, ao
valor limite diario de PMiq, pelo que é urgente induzir alteragGes aos habitos de mobilidade no sentido de
promover a utilizacdo de modos de transporte com tecnologia e combustiveis menos poluentes e com maiores
taxas de ocupagdo. A ndo implementacdo do Projeto e consequente falta de alternativas de transporte coletivo
nesta parte da cidade ira limitar a capacidade de promover a reducdo do transporte rodoviario individual, e a

necessaria melhoria da qualidade do ar da cidade e redugdo de emissGes atmosféricas.

A avaliacdo de impactes do Projeto apresentada no EIA permitiu identificar impactes negativos para a fase de
construgdo e positivos para a fase de exploragao.

Na fase de construcao, os impactes negativos na qualidade do ar serdo sentidos essencialmente a nivel local,

nas proximidades dos locais de obra e dependerao do tipo de intervengdes a executar.

Estes impactes estao relacionados com as atividades que ocorrem nos estaleiros de obra, bem como a possivel
instalacdo de central de betdo e estdo associados essencialmente a emissdo direta de particulas e sua
ressuspensdo. Estas sdo resultantes das escavagdes e abertura de tlneis, remogao e carregamento de terras,
descargas em camides, compactagdo, funcionamento de central de betdo, da combustdo dos veiculos pesados

e da circulagdo destes e de outra maquinara movel ndo rodoviaria.

No que diz respeito as terras extraidas das escavagOes de abertura do poco de ataque e dos postos de
ventilacdo, estas deverdo evidenciar algum teor de humidade, o que minimizara a acao erosiva do vento sobre

as terras.
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No caso de haver a instalacdo de centrais de betdo nas areas de estaleiro afeto ao Projeto, poderdo ocorrer
emissoes de particulas (inertes de cimento). O nivel de emissdes de particulas podera ser fortemente minimizado

se as centrais forem equipadas com sistemas de controlo de emissdes de poeiras.

Para além da emissao direta de particulas para a atmosfera, outro importante fator a ter em conta sera a
ressuspensao de material particulado que se encontre depositado nas areas de estaleiro. Este tipo de emissbes
depende da quantidade de material particulado depositada (fracao silto-argilosa) e das operagbes envolvendo
a circulacdo de maquinaria, frequéncia e velocidade de circulacdo. A erosdo por acdo do vento também pode
contribuir para o processo de ressuspensdo de particulas depositadas no local da obra. Assim, durante a fase
de construgdo poderdo registar-se acréscimos nas concentragdes médias de particulas em suspensdo PMio no

ar ambiente.

Para além destas, identificam-se outros poluentes que podem ter pequenas contribuicdoes para a degradacdo
da qualidade do ar na area envolvente a obra, nomeadamente, o mondxido de carbono (CO), éxidos de azoto
(NOy), diéxido de enxofre (SO,) e compostos organicos volateis (COV). Estes poluentes sdo emitidos a partir
dos motores de combustdo interna dos veiculos pesados e maquinaria mével nao rodoviaria, mas também de
eventuais congestionamentos de trafego causados pelas obras. Estas emissGes sdo, em termos gerais,
proporcionais ao volume de trafego associado a veiculos pesados e a quantidade e duragdo do funcionamento
dos equipamentos utilizados na obra.

Os impactes ocorrerdo apenas durante o periodo de construcdo e serdo repercutidos na area em redor dos
estaleiros. Apesar da grande movimentacdo de terras, espera-se que a contribuicdo de emissdes seja
relativamente reduzida, dado que os trabalhos de escavacdo se processam em subterraneo e na maioria dos
casos nao havera lugar a circulagdo de veiculos em caminhos ndo pavimentados no exterior (estando esta

circunscrita as areas de estaleiro).

A intervencdo prevista para o troco que liga a Estacdo Santos até ao Cais do Sodré serd desenvolvida a
superficie, implicando uma maior area de construcdo a céu aberto, sendo expectavel que exista maior emissdao
de particulas. No que diz respeito a intervengdo para a execucdo dos viadutos do Campo Grande, implicando
também uma area de construcdo a céu aberto, ainda que inferior a intervencdo prevista para o trogo que liga
a Estacdo de Santos até ao Cais do Sodré, também ocorrera maior emissao de particulas.

Dada a localizagdo do presente Projeto, em meio totalmente urbano, os impactes originados, mesmo sendo
temporarios, podem causar alguns efeitos negativos na incomodidade ou mesmo na salde da populacdo que

reside ou trabalha nas zonas préximas as areas intervencionadas. Estes impactes negativos esperam-se pouco
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significativos, mas podem ser significativos caso ndao sejam tomadas as medidas adequadas de minimizacao

uma vez que os niveis de poluicdo na Zona Afetada sdo bastante elevados para o NO; e PMyj.

No que diz respeito a fase de exploracdo, através dos resultados obtidos no EIA, verifica-se que as alterages
aos habitos de mobilidade preconizados para 2022, com a implementacdo do Projeto, se saldam num aumento

de passageiros/quildmetro, por via da maior captagdo de passageiros no modo de deslocagao metropolitano.

No computo global, ha uma reducdo das emissGes para todos os poluentes (com excecdo do SO, que sofre um
reduzido aumento). Esta reducdo generalizada de emissGes esta relacionada com as tecnologias e combustiveis
menos poluentes em conjugagao com maiores taxas de ocupagao, associadas aos modos de transporte para os

quais se prevé crescimento.

Os modos ferroviarios elétricos, como é o caso do Metro e do comboio (de tracdo elétrica), e para os quais se
projetam aumentos de passageiros/quilémetro, tém a particularidade de nao contribuirem com emissoes diretas

para a atmosfera, ao nivel local, onde circulam as composicoes de transporte.

Conclui-se, assim, que a implementagdo do plano de expansao do Metropolitano de Lisboa (ligagdo das Linhas
Amarela e Verde: Rato — Cais do Sodré) trara impactes positivos para a qualidade do ar em Lisboa, na medida

em que proporcionara uma melhoria da mesma.

A evolugdo das emissOes de poluentes atmosféricos, no médio-longo prazo da fase de exploragdo, ir-se-a refletir

em efeitos positivos ainda mais pronunciados do que os estimados para o curto-prazo.

Assim, ndo obstante uma melhoria mais ou menos generalizada, nos Ultimos anos, das concentrages dos
poluentes atmosféricos nomeadamente para os poluentes particulas em suspensao (PMjo) e didxido de azoto
(NOy), poluentes relevantes para o presente Projeto, tém subsistido excedéncias pontuais aos valores limite
(VL) estabelecidos na legislacdo relativa a avaliacdo e gestdo da qualidade do ar ambiente, na cidade de Lisboa
e que se estima afetarem a area de intervengao do Projeto.

Os impactes na qualidade do ar do presente Projeto durante a fase de construcdo, relacionam-se
fundamentalmente com a emissdo de poeiras para a atmosfera (PM1o), mas também de poluentes resultantes
da queima de combustiveis fosseis, em particular de NO,. Os impactes prevéem-se negativos, temporarios e
pouco significativos, podendo no entanto ser significativos (pondo em causa o cumprimento dos valores limite,
nomeadamente o valor limite diario de PM;o, durante a fase de construgdo), caso ndo haja grande rigor na
implementacdo das medidas de minimizacdo propostas no EIA, junto aos recetores sensiveis mais proximos das

varias zonas de obra com maior movimentacao de terras e veiculos pesados.
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Na fase de exploracdo espera-se que o presente Projeto venha a ter impactes positivos na qualidade do ar da
cidade de Lisboa, uma vez que se espera uma diminuicdo do transporte privado, e consequentemente a

diminuicdo das emissGes dos poluentes atmosféricos gerados pelos transportes rodoviarios.

7.6 Ecologia

O Projeto desenvolve-se em ambiente urbano ndo se assumindo no EIA, preocupagbes do ponto de vista

ecoldgico.

De acordo com o EIA, os varios espacos identificados com elementos vegetais variados, tipicamente utilizados
em enquadramentos paisagisticos de zonas urbanas e que nao se assumem como interessantes do ponto de

vista natural.
As principais afetacOes esperadas na fase de construcdo estao associadas a perda (por abate ou transplante)
de varias arvores, as quais sdo, maioritariamente, ornamentais e exoticas, contribuindo mais para um efeito

paisagistico e de fruicdo, do que para um efeito de suporte ecoldgico.

Considera-se que ao nivel da ecologia, a afetacdo resultante da perda destes elementos ndo constitui um

impacte negativo significativo, pois afetardo espécies com valores ecolégicos reduzidos.

Na fase de exploracdo nao se esperam quaisquer impactes decorrentes do Projeto.

7.7 Solo e Usos do Solo

O presente Projeto insere-se em meio urbano pelo que a afetagdo direta de solos ndo impermeabilizados se

limitam aos reduzidos espagos verdes existentes na area.

Sera na fase de construcdo que se verificam os principais impactes do Projeto sobre os solos, uma vez que é
durante esta fase que se verificara a sua mobilizacdo decorrentes das escavacdes necessarias para a execucao

do Projeto.

No EIA é ainda apresentada a possibilidade de reutilizacao dos solos de escavacgdo, se os mesmos nao estiverem

contaminados, no ambito do proprio Projeto para o aterro final apds a finalizacao das obras de construgdo.
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Face ao local de implantacao do Projeto o EIA concentra a avaliagao dos impactes na fase de construgdo na
possibilidade dos solos apresentarem algum grau de contaminacdo, o que implica que durante a obra sejam
caracterizados estes solos, de modo a aferir a efetiva ocorréncia de solos contaminados e considerados como

residuos.

Na fase de construcao sao ainda suscetiveis de ocorrer impactes negativos nos solos, associados a ocorréncia

de derrames acidentais de combustiveis, dleos lubrificantes pela maquinaria de apoio a obra, etc...

A verificar-se, constitui um impacte negativo potencialmente significativo na qualidade dos solos, no entanto,
para essa situacdo sdo apresentadas no EIA varias medidas de minimizagdo, designadamente a implementacado
de um plano de emergéncia para situacOes acidentais desta natureza.

Face ao exposto, considera-se que o presente EIA, ao nivel do fator solos, enuncia corretamente os impactes
previstos durante a fase de construcdo, considerando que os impactes negativos nao sao significativos se

consideradas as medidas de minimizacao.

Relativamente ao uso do solo, no EIA é realizada uma correta caracterizacdo da ocupacdo atual do solo através
de um levantamento pormenorizado do espago urbano abrangido pelo Projeto e identificadas e cartografadas

as infraestruturas existentes na zona.

Na auséncia do Projeto e ao nivel da ocupacgdo e uso do solo ndo se prevé que a mesma sofra alteraces

significativas, uma vez que se esta na presenca de uma area bem consolidada em termos urbanos.

Ao nivel do fator uso do solo, os impactes expectaveis associados a fase de obra estdo relacionados diretamente
com necessidade de instalacdo de infraestruturas de apoio a obra. Estes impactes serao temporarios quer ao

nivel dos acessos para a obra quer da ocupagdo de terrenos para estaleiros.

As intervengbes na Zona A (ligacdo Rato — Cais do Sodré) apresentam os principais impactes nas areas de
intervengOes a superficie, nomeadamente no local do PV208, da Estacdo da Estrela, do PV213, da Estacdo de
Santos, do PV218 e da area de intervencdo envolvente ao tlnel a céu aberto, da saida na estacdo de comboio
do Cais do Sodré.

Na Zona B, que corresponde aos Viadutos do Campo Grande, para além das intervencdes necessarias a obra
consideram-se ainda a instalacdo do estaleiro principal, uma vez que os outros estaleiros adicionais se

encontram inseridos no interior das areas a intervencionar a superficie.
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E durante a fase de construcdo que os impactes sobre a ocupacdo e usos do solo poderdo ser mais significativos
e negativos, uma vez que os atuais usos e ocupagao do solo serdo alterados ainda que, maioritariamente, de

forma temporaria.

Nesta fase, a instalacdo de estaleiros e iniciacao de toda a fase de obra induz a uma alteragao na atual ocupacao
do solo e usos nos diferentes locais a intervencionar a superficie, condicionando de forma temporaria as
atividades que atualmente ai se realizam e nas envolventes mais proximas, onde se destacam as operacdes
ligadas aos equipamentos culturais, equipamentos publicos, equipamentos de lazer e diversdo, equipamentos
de protecdo civil e seguranca publica e as infraestruturas (Regimento Sapadores Bombeiros da Camara Municipal
de Lisboa no caso da Estagao de Santos), bem como o parque de estacionamento superficial (estaleiro principal),
desvios na rede viaria, nomeadamente nas linhas do elétrico e linhas ferroviarias de acesso a estagdo da CP do
Cais do Sodré.

Este condicionamento tem especial expressdo nas zonas onde serdo condicionadas de forma temporaria as
atividades e a circulacdo, nomeadamente nas infraestruturas rodoviarias como a Avenida D. Carlos I (Estacao
de Santos, Area de intervencdo envolvente ao Tlnel a céu aberto), Avenida 24 de Julho (Area de intervencio
envolvente ao Tunel a céu aberto) e Avenida Padre Cruz (Viadutos do Campo Grande) e linhas ferroviarias na
zona do Cais do Sodré. Desta forma, considera-se como sendo um impacte negativo, direto, de magnitude

elevada, significativo, temporario, reversivel e de ambito local.

Na fase de exploracgdo verificar-se-a uma reducdo da area afetada em relagdo a fase de construcao que serdo
objeto de uma recuperacao paisagistica quanto ao territério afetado pelos estaleiros e pelas areas de manobra
das maquinas, e também da reposicdo e ajustamento do edificado existente, para que sejam retomados os

usos pré-existentes.

Na fase de exploragao, e face as caracteristicas do Projeto, ndo sdo expetaveis impactes negativos na ocupagao
e usos existentes, sendo que a operagdo do tunel ira contribuir em termo de usos para um melhoramento nos
acessos as zonas envolventes, nomeadamente das EstagGes a construir, tendo assim um impacte positivo em

termos de uso do solo.

Quanto a area de intervencdo envolvente ao tinel a céu aberto, depois das intervengbes em fase de obra serao
repostas as ligagOes da rede viaria, linhas de elétrico e linhas ferroviarias, sendo retomados desta forma os usos
pré-existentes atualmente em termos de circulacdo. Nesta zona, também os usos relacionados como o0s espagos

residenciais, turisticos, equipamentos publicos e equipamentos de lazer e diversdo existentes na envolvente
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mais proxima, uma vez que também foram condicionados de forma indireta pela presenca das obras, voltardo

aos usos pré-existentes.

Devem ser implementadas os Estudos e Medidas de Minimizacdo mencionados no ponto 11. deste Parecer.

7.8 Socioeconomia

O Projeto insere-se no concelho de Lisboa, abrangendo as freguesias de Campo de Ourique, Estrela, Misericordia

e Lumiar, e desenvolve-se em espago urbano densamente povoado, com alta densidade de edificado

predominantemente residencial e de servicos, que € atravessado por algumas artérias de circulagdo rodoviaria

de trafego relevante.

No EIA sdo identificadas as edificagles, infraestruturas e equipamentos, quer na area prevista para o Projeto,

quer nas suas imediagdes, nas seguintes areas da Zona A:

Envolvente ao poco de ventilacdo e acesso de emergéncia PV208 (término do Rato): A implantagdo do
poco de ventilacdo e acesso de emergéncia PV208 localiza-se no espaco interior da Escola Secundaria Pedro
Nunes, em frente & Av. Alvares Cabral, na edificacio que materializa o término do Rato. O espaco é
atualmente ocupado por um jardim propriedade da escola, limitado e vedado.

Envolvente a Estagdo Estrela: A Estacdo Estrela encontra-se inserida na Calgada da Estrela, na Praca da
Estrela, diante do acesso principal ao antigo Hospital Militar Principal de Lisboa.

Envolvente ao poco de ventilacao e acesso de emergéncia PV213: O poco de ventilacdo e acesso de
emergéncia PV213 localiza-se no estacionamento privado do Instituto Superior de Economia e Gestdo, o
qual tem acesso pela Rua Miguel Lupi. A emergéncia do PV213 naquele local implicara sempre um
reordenamento e redimensionamento do atual estacionamento ou passara por uma outra proposta de
requalificacao do espago na envolvente a emergéncia da estrutura do Metropolitano de Lisboa. A principal
via que da acesso a Rua Miguel Lupi é a Calcada da Estrela.

Envolvente a Estagdo Santos: A Estagdo Santos encontra-se inserida no lado Nascente da Rua das
Francesinhas, na area do Quartel do Regimento de Sapadores de Bombeiros, situado na Av. D. Carlos I.
Esta localizacdo implica a ocupagdo das areas de oficinas do RSB, do parque de estacionamento e do campo
de jogos existente, a cota da Rua das Francesinhas, interferindo por isso com o seu funcionamento.
Envolvente ao troco que liga a estacao de Santos a Estacdo Cais do Sodré: O troco desde Santos até ao
Cais do Sodré sera desenvolvido a superficie, sendo construido a céu aberto. Ao longo desse percurso ainda
ocorreram outras intervencoes a superficie, nomeadamente o poco de ventilacao e acesso de emergéncia
PV218 e a remodelacdo da estacao do Cais do Sodré. Esta intervencdo intersecta uma das principais artérias
rodovidrias da cidade de Lisboa. O pogo de ventilacao e acesso de emergéncia PV218 localiza-se numa
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zona pavimentada, aberta, compreendida entre a Rua D. Luis I e a Av. 24 de Julho, e é uma Zona
Atualmente utilizada como espago comercial de viaturas (Caetano Auto, Grupo Salvador Caetano,
Comercializagdo de viaturas). Para esta zona existe uma proposta de consolidacdo do espago urbano, que
integra areas de habitagdo, de servigos e espacos exteriores privados e de utilizagao publica, no ambito do

Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente, da CML.

A intervencdo na Zona B ocorre em areas das freguesias do Lumiar e do Campo Grande.

De acordo com o EIA o conjunto da Estacdo Campo Grande e respetivos viadutos (viaduto Sul e viaduto Norte)
insere-se numa banda urbanizada relativamente consolidada com forte concentracdo de servigos — complexo
de escritdrios e sede da operadora de telecomunicacdes NOS, Grupo Jerdnimo Martins SGPS, SA, Recheio Cash
and Carry, SA, Bancos, restauracdo (Churrasqueira do Campo Grande), estabelecimentos de ensino (Escola
Alema de Lisboa, Colégio de Santa Doroteia) e prédios residenciais, a Sul do Estadio José Alvalade, circundados
por vias rodovidrias estruturantes (a Sul, pela 2.2 Circular, a Nascente, pela Alameda das Linhas de Torres e a

Poente pela Av. Padre Cruz).

Face as caracteristicas do Projeto, quase na totalidade realizado em tunel debaixo do solo, os impactes na fase
de construgdo sentir-se-3o sobretudo nas areas onde irdo ocorrer trabalhos a superficie, a saber, nos locais a
construir as EstacOes Estrela e Santos, nos pocos de ventilacdo, na execucdo do tunel, trogo Santos-Cais do
Sodré, uma vez que este tlnel sera executado a céu aberto, e na zona dos novos trocos de viadutos no Campo
Grande.

Assim, de acordo com o EIA destacam-se as seguintes areas que serdo mais afetadas em fase de obra:

=  Pogo de ventilacdo e acesso de emergéncia PV208 - perspetiva-se um condicionamento na sua envolvente
proxima. Na sua envolvéncia localiza-se a Escola Secundéria Pedro Nunes, em frente & Av. Alvares Cabral,
pelo que os alunos, corpo docente e restantes trabalhadores da Escola serdo também afetados de forma
significativa, por via do ruido e emissGes atmosféricas (sobretudo ao nivel das poeiras) mas também pela
acessibilidade a Escola, que durante o periodo de inicio e final das aulas. Os funcionarios das empresas e
comércio local, ainda que de reduzida expressdo, terdo constrangimentos a sua mobilidade e atividade
durante o periodo de construcdo. O impacte é considerado negativo significativo, de baixa magnitude, local,
certo, temporario, reversivel.

»=  Construcao da Estacao Estrela - encontra-se inserida na Calgada da Estrela, na Praga da Estrela, diante do
acesso principal ao antigo Hospital Militar Principal de Lisboa. O estaleiro sera localizado no interior da area
do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, area atualmente sem ocupacdo. Esta frente de obra tem na
sua envolvente proxima, edificios residenciais e de utilizacdo mista. Para além do impacte nos residentes,

serdo também afetados os trabalhadores em comércios locais, uma vez que a Zona Apresenta uma
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significativa diversidade de comércio e servigos, assim como os turistas que visitam o Jardim da Estrela e
a Basilica da Estrela (monumento classificado). Considera-se assim um impacte negativo significativo, de
magnitude moderada, local, certo, temporario, mas reversivel.

= Poco de ventilacdo e acesso de emergéncia PV213 - localiza-se no estacionamento privado do Instituto
Superior de Economia e Gestao. Por forca da localizacdo do estaleiro neste local os alunos, o corpo docente
e restantes trabalhadores do ISEG, serdo afetados com particular impacte durante a fase de construgdo. O
aumento do movimento de veiculos afetos a obra, irdo afetar as vias envolventes que para além da
circulagdo terdao uma redugdo da disponibilidade de estacionamento nesta zona. Considera-se que esta
intervengdo ird ter um impacte negativo significativo, de baixa magnitude, local, certo, temporario, mas
reversivel.

»  Construcdo da Estagdo Santos - localiza-se no lado Nascente da Rua das Francesinhas, na area do Quartel
do Regimento de Sapadores de Bombeiros, situado na Av. D. Carlos 1. Esta localizagdo implica a ocupagao
das areas de oficinas do RSB, do parque de estacionamento e do campo de jogos existente, a cota da Rua
das Francesinhas, interferindo por isso com o seu funcionamento, contudo, ndo interfere diretamente no
espaco publico da Av. D. Carlos I, pelo que o impacte a circulagdo nesta via ndo sera tao significativo. A
envolvente desta frente de obra apresenta uma circulagdo intensa de trafego na Av. D. Carlos I, que liga a
Calcada da Estrela a Av. 24 de Julho, constituindo-se como uma via distribuidora principal de transito na
cidade de Lisboa, que recebe e distribui o trafego proveniente do Bairro Alto e dos bairros de S. Bento,
Estrela e Lapa e encaminhando esse trafego para a Av. 24 de Julho ou para a Calcada da Estrela. Considera-
se assim um impacte negativo significativo, de magnitude moderada (zona com elevado interesse historico
e com elevado trafego), local, certo, temporario, mas reversivel.

= Troco que liga a Estagdo de Santos até ao Cais do Sodré - sera desenvolvido a superficie, sendo construido
a céu aberto. As intervencdes terdo interferéncias acentuadas numa das principais artérias viarias da cidade
de Lisboa, onde circularam autocarros, elétrico, taxis e privados, a Av. 24 de Julho, mas colidem também
com a Av. D. Carlos I, desde o limite nascente do Largo Vitorino Damasio até ao Largo da Esperanca, junto
a0 Quartel de Sapadores de Bombeiros. Consideram-se os impactes como negativos temporarios,
significativos, de magnitude elevada (interferéncia com a estagdo Cais do Sodré) no caso, de ambito local
e regional (interferéncia com a estacdo Cais do Sodré), certo, reversivel, imediato e direto.

= A construgdo da Estacao de Metro do Campo Grande e respetivos viadutos (viaduto Sul e viaduto Norte) -
insere-se numa banda urbanizada relativamente consolidada, com forte concentracdo de servigos
(complexo de escritérios), circundados por vias rodoviarias estruturantes, a Sul, pela 2.2 Circular, a
Nascente, pela Alameda das Linhas de Torres e a Poente pela Av. Padre Cruz. Considera-se um impacte

negativo significativo, de moderada magnitude, certo, temporario, mas reversivel.
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Globalmente a fase de construcdo sera responsavel por impactes negativos temporarios na socioeconomia que
poderdo assumir algum significado, pelo que o proponente devera garantir a implementacdo de medidas de

minimizacao que permitam reduzir o incdmodo para as populacoes e atividades econémicas.

Na fase de exploracao destacam-se os impactes positivos significativos resultantes da melhor capacidade de
oferta de transporte disponivel as populagbes, pois 0 Metro representa uma infraestrutura de transporte de
grande importancia, para a cidade de Lisboa, mas também para a Area Metropolitana de Lisboa.

De acordo com o EIA o “Projeto permitiré aumentar a utilidade global do sistema de transporte coletivo na
cidade de Lisboa, em particular do METRO, promovendo assim a sua malor utilizagdo atraves da captagdo de
utilizadores de transporte individual, mas também de transporte coletivo. Esta captacdo de passageiros deverd
ocorrer ndo s6 a utilizadores com mobilidade circunscrita @ cidade de Lisboa, em particular daqueles que
beneficiardo diretamente da abertura das novas estacées, mas também nas ligacoes suburbanas,
nomeadamente pela melhoria da acessibilidade a importantes interfaces de transporte como é o caso do Cais
do Sodré.”

7.9 Saiide Humana

Na avaliagdo de eventuais efeitos na salide é referido “ser este um fator ambiental novo a ser avaliado, ao
abrigo do novo RJIAIA, e para o qual ndo se encontrava definida uma metodologia a ser seguidd’, tendo sido
avaliado segundo a sistematizacdo constante no pedido de elementos formulado em sede de conformidade.

Para apreciacdo dos efeitos na salde de um Projeto sdo usualmente considerados fatores de risco para a saude,
agrupados em diversas areas, sendo que muitos desses fatores sdo de indole ambiental, pelo que se parte da
caraterizagdo ambiental e dos indicadores ambientais para considerar indicadores de salde, que permitem uma

adequada avaliacdo dos impactes na salde.

Genericamente foram solicitados elementos relativos a duas populages envolvidas, trabalhadores do metro e
utentes e utilizadores da envolvente, aos quais o Projeto a desenvolver poderia afetar a salide na fase de obra

e na exploragao.

Relativamente a populacdo de trabalhadores, quer na fase de obra quer na fase de exploracao, foi referida a
existéncia de documentos de avaliacao do Risco de Seguranca e Salde no Trabalho que cobrem estas areas.
Esta documentacdo obrigatoria constara nos processos de construcdo e no processo de licenciamento de

funcionamento do Projeto.
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Relativamente as restantes areas, considera-se o seguinte:

Qualidade do ar — Relativamente a qualidade do ar exterior é referido que na fase de exploragdo
genericamente melhorara em virtude da menor utilizacao de veiculos com motores de combustao interna,
privados ou publicos. Na fase de obra estdo previstas medidas de minimizacdo que reduzem estes efeitos.
Agua para consumo humano — E referido ser utilizada 4gua da rede publica controlada pelo distribuidor.
No caso de serem reposicionadas condutas ou no caso de existirem ruturas, existe risco para a saude, pelo
que estas situacdes deverdo ser cuidadosamente acompanhadas pela entidade gestora da rede de
distribuicdo.

Aguas residuais — E referido que as aguas residuais serdo descarregadas na rede publica. No caso de existir
reposicionamento de coletores existe um consideravel risco para a saude dos trabalhadores da obra,
situacdo que devera ser acautelada.

Solo/residuos — E referida a existéncia de um gestor de residuos, responsavel por esta drea. A ARS tem
conhecimento da existéncia, em tempos, das oficinas da Sociedade do Estoril na Estagdo do Cais do Sodré,
eventualmente em darea a ser objeto de escavagoes, pelo que esta situagdo deve ser acautelada.

Ruidos e vibragGes — Esta situacao esta acautelada na avaliacao efetuada neste parecer nesse ambito.

Psicossociais — Esta situagdo esta acautelada nos elementos recebidos.

7.10 Patrimoénio

O Projeto incide em areas abrangidas por varias servidoes administrativas referentes ao patrimonio cultural

classificado ou em vias de classificacdo, nomeadamente:

Antigo Liceu de Pedro Nunes, atual Escola Secundaria de Pedro Nunes, incluindo os jardins, os campos de
jogos, o pavilhao gimnodesportivo e o refeitdrio, classificado como MIP - Monumento de Interesse Publico,
Portaria n.2 740-0/2012, DR, 2.2 série, n.° 248 de 24 dezembro 2012.

Edificio do Museu e Jardim-Escola Jodo de Deus classificado como MIP - Monumento de Interesse Publico,
Portaria n.° 740-F/2012, DR, 2.2 série, n.° 248 de 24 dezembro 2012.

Zona Especial de Protecdo da Basilica da Estrela, Portaria, DG, 2.2 série, n.° 288 de 14 dezembro de 1955.
Igreja e antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, antigo Hospital Militar Principal de Lisboa,
classificado como MIP - Monumento de Interesse Publico - Portaria n.° 250/2010, DR, 2.2 série, n.° 67, de
7 -04 -2010.

Aqueduto das Aguas Livres, seus aferentes e correlacionados (Concelhos de Lisboa, Amadora, Odivelas,
Oeiras e Sintra) - classificado como MN - Monumento Nacional - Decreto n.° 5/2002, DR, I Série-B, n.0 42,
de 19-02-2002 (alargou a classificacdo do Decreto de 1910 que classificava apenas o Aqueduto das Aguas
Livres, compreendendo a M3e de Agua, em Lisboa) — trogo associado ao Chafariz da Esperanca.
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»= Chafariz da Esperanga, classificado como MN — Monumento Nacional - Decreto de 16-06-1910, DG, n.°
136, de 23-06-1910.

=  Zona Especial de Protecdo Conjunta aos Imdveis (Museu Nacional de Arte Antiga e dos imdveis classificados
na sua envolvente), Portaria n.° 512/98 de 10 de agosto.

=  Zona Especial de Protecdo a Igreja de Nossa Senhora da Porta do Céu (Igreja Paroquial de Telheiras),
classificada como MIP — Monumento de Interesse Publico - Portaria n.° 261/2012, DR, 2.2 série, n.° 125,
de 29-06-2012 (sem restricoes).

Para além destes imoveis saliente-se a presenga de quatro antigas casas religiosas — Convento da Esperanga,
Hospicio de Nossa Senhora da Porcitncula, Convento de Santa Brigida e o Convento do Santo Crucifixo - cujos
vestigios se encontram integrados em edificios existentes (caso do Convento de Santa Brigida, atual ISEG) ou
poderdo ser identificados integrados em construgdes atuais ou soterrados sob estas (casos do Convento do
Santo Crucifixo, demolido para dar lugar ao Jardim das Francesinhas, do Hospicio de Nossa Senhora da
Porcilincula, onde presentemente se situa o edificio dos n.%s 49 a 55 da Rua da Esperanca e do Convento da
Esperanca, onde atualmente se localiza o Quartel do Regimento de Sapadores Bombeiros de Lisboa/Avenida D.

Carlos 1.

Quanto ao primeiro imovel, saliente-se que apesar da construcdo do Quartel do Regimento de Sapadores
Bombeiros ter igualmente afetado as estruturas do antigo Convento da Esperanga, importa sublinhar o facto
de, aquando da visita da CA, se ter constatado a sobrevivéncia de diversos espagos e elementos patrimoniais
integrados nas atuais instalagdes. E 0 caso de uma oficina, a funcionar no que poderia hipoteticamente
corresponder ao coro baixo da igreja, de um economato, a funcionar no que poderia hipoteticamente
corresponder a uma antiga cozinha, e da cisterna e mina de agua, preservados e mantidos pelo Regimento de

Sapadores Bombeiros.
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Fig. 2 — Elementos patrimoniais arquitetonicos e arqueoldgicos (Anexo 4, Desenho 1, Aditamento 2)

No que concerne ao fator ambiental Patriménio Cultural o EIA inventariou as ocorréncias patrimoniais
(arquitetonicas e arqueoldgicas) que se situam dentro do corredor de 60 metros da area de incidéncia e nas
quais os tuneis passam em profundidades inferiores a 20 metros, bem como na envolvente dos pocos de
ventilagdo, tendo os trabalhos desenvolvidos identificado 137 ocorréncias patrimoniais na Zona A e 7 na Zona
B.

Os bens imoveis sdo apresentados e descritos no Aditamento nas “Fichas de Elementos Patrimoniais”. Foram
igualmente apresentadas fotografias dos imoveis que se preveem afetar no ambito do presente Projeto,
associadas & respetiva localizacdo cartografica. E ainda apresentada a descricio das caracteristicas e

funcionalidades de cada um desses imdveis, bem como o tipo de intervencdo a que serdo sujeitos.

A Zona A do Projeto afeta a area historica da cidade de Lisboa em cujo contexto ribeirinho, se detetaram durante
as obras de construcdo da Estacdo Cais do Sodré (nos anos 90 do século XX) o designado Navio do Cais do
Sodré (CNS 26445) dado extremamente relevante para o contexto deste Projeto, nomeadamente dada a sua

localizagdo imediata a area de intervengdo, contigua ao prolongamento da linha.
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Saliente-se que a intervengdo geral de acompanhamento da Estagdo do Cais do Sodré (CNS 11462) teve pelo
menos trés fases (acesso nascente, estacdo e ramal de inversdo) inserindo-se este achado no segundo

momento.

Refiram-se as evidéncias conhecidas da ocupacdo de época romana identificadas entre o Regimento de
Sapadores de Bombeiros/Cais do Sodré, conforme por exemplo: Fonseca, C. et all (2014): "A ship’s timber from
D. Luis I Square (Lisbon, Portugal): rare evidence of a Roman ship in the Portuguese coast?', Actas del V
Congresso Internacional de Arqueologia Subacuatica (IKUWA V) e Silva, R. (2017): "As dnforas romanas da

nova sede da EDP, em Lisbod" in Arqueologia em Portugal, Associacdo dos Arquedlogos Portugueses.

Estes dados cruzados com a observacdo da cartografia histdrica e das vistas da cidade ribeirinha sdo relevantes
para a identificacdo das realidades arqueoldgicas (estruturas portuarias, locais de fundeadouro, embarcacdes,
entre outras) ao longo da area de intervencdo do Tunel a Céu Aberto, semelhantes as que ja foram identificadas

nos trabalhos arqueoldgicos sistematizados.

Nesse sentido o Aditamento (Anexo 4, Desenho 1) apresenta no Anexo 5 uma planta do patriménio da Zona A
onde exibe as linhas de costa estimadas para os periodos historicos desde a Idade Média.

Nos dois aditamentos surge uma analise geoarqueoldgica das sondagens geoldgicas entretanto ja efetuadas, e
que contou com a colaboracdo do Laboratdrio de Arqueociéncias da DGPC. Na mesma considera-se necessario
proceder ao desenvolvimento destes estudos, nomeadamente através da datacdo dos sedimentos.

Os dados obtidos com as sondagens geotécnicas evidenciam ja um conjunto de ocorréncias significativas, cuja
natureza apenas podera ser clarificada e compreendida através da realizagdo de trabalhos arqueoldgicos de

diagndstico.

De acordo como Aditamento 2, prevé-se que a estrutura registada na SC23, pela sua espessura e dimensdo
que apresenta uma altura de cerca de 6 metros, aliada a robustez dos materiais empregues (blocos de calcério

com ligante de argamassa de cal), corresponda a uma estrutura portuaria.

Também a SC26 parece indiciar a existéncia de uma estrutura de calcario e tijolo, de menor poténcia que a
estrutura em cantaria supra mencionada (cerca de 1,5 metros de altura, entre os 0,50 cm e os 2 metros de
profundidade), subjaz a 50 cm de aterro e sobrepde-se a um segundo nivel de aterros com cerca de 5,5 metros

de poténcia.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020
Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigagGes nos
Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

71



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Relativamente a ligagdo da nova linha a Estagdo Cais do Sodré, nomeadamente na zona da Avenida 24 de Julho,
o faseamento da construgdo e das solugGes técnicas construtivas a adotar, uma vez que esta é uma area que
apresenta grande sensibilidade arqueoldgica, sendo elevada a probabilidade da ocorréncia de vestigios de
estruturas portuarias ou de navios e embarcagdes, tera de se considerar a eventualidade de ser necessaria a

escavacao arqueoldgica dos achados que se venham a identificar.

As sondagens geoldgicas parecem assim permitir evidenciar a continuidade dos contextos anteriormente

identificados em escavagGes arqueoldgicas efetuadas nesta area da ribeirinha da cidade.

De acordo com o EIA, a avaliagdo de impactes sobre o Patriménio Cultural procurou '(..) identificar as
Interferéncias nas zonas de obras a superficie, designadamente, nas zonas das estagoes, obras anexas e tunel
(nos trogos se preveja a sua realizacdo a céu aberto) ou ainda onde a obra subterrdnea do tunel possa
influenciar infraestruturas e pré-existéncias no subsolo."

Na Zona A, de acordo com o EIA o tracado é “(...) bastante profundo em praticamente toda a sua extensao,
com Iimplicagbes sobre o patrimonio mais significativas nas zonas de implantacdo das estacoes e pocos de

ventilagdo. No entanto, passa a muito superficial entre a futura estacdo Santos e a estagdo Cais do Sodre.”

Esta Ultima area do tracado afeta significativamente os contextos da frente ribeirinha da cidade de Lisboa que
se encontrem preservados sob o aterro da Boavista, operado em meados do século XIX.

Em relacdo as novas estacoes a construir o EIA refere que:

*= A estagao Estrela implanta-se a cerca de 54 m de profundidade ao plano base de via e ao eixo transversal
da estacao.

= A estacdo Santos localiza-se a cerca de 25 m de profundidade ao plano base de via e ao eixo transversal
da estacao.

Outras obras com incidéncia a superficie consistem nos tuneis de ventilagdo. Prevé-se a realizacdo de novas
galerias subterraneas para ventilacdo do novo tdnel utilizando parcialmente o pogo vertical existente junto do
Liceu de Pedro Nunes, (atual Escola Secundaria de Pedro Nunes, MIP - Monumento de Interesse Publico,
Portaria n.° 740-O /2012, DR, 2.2 série, n.° 248 de 24 dezembro 2012 / parcialmente incluido na Zona de
Protegdao do Museu e Jardim-Escola Jodo de Deus).

Os pocos de ventilacdo de meio troco serdo de ataque para escavacdo do tunel, estando prevista a execucao
de dois novos pogos entre as estacdes Estrela — Santos (PV 213) e entre Santos — Término do Cais do Sodré
(PV 218).
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Dada a sensibilidade patrimonial desta area da cidade verifica-se que o patrimonio cultural imével sera sujeito

a impactes de varias naturezas, desde os indiretos aos diretos. Sublinha-se aqui a riqueza da area ribeirinha

que desde meados dos anos 90 do século XX tem resultado em achados de vestigios inéditos, essencialmente

devido ao incremento dos trabalhos de arqueologia preventiva, os quais tém permitido redesenhar a evolucao

dessa area da cidade nos ultimos dois milénios.

O EIA, relativamente ao Patrimdnio classificado e em Vias de Classificacdo, elenca os edificios para os quais

poderdo ocorrer impactes decorrentes da abertura do tdnel, sobretudo, devido as vibragOes inerentes a

escavagdo:

Troco do Aqueduto das Aguas Livres (MN - Monumento Nacional, Decreto 16-06-1910, DG, 1.2 série, n.0
136 de 23 junho 1910 (Aqueduto - troco e Mde de Agua das Amoreiras) / Decreto n.% 5 DR, 1.2 série-B,
n.% 42 de 19 fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n® 1092/95, DR n.° 206 de 06 setembro 1995 (troco entre
Campolide e a Avenida Engenheiro Duarte Pacheco) / Portaria n.°© 1099/95, DR n.° 207 de 07 setembro
1995 (troco das Amoreiras)), associado ao abastecimento do Chafariz da Esperanca (MN - Monumento
Nacional, Decreto n.° 5 DR, 1.2 série-B, n.° 42 de 19 fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n.°© 512/98, DR, 1.2
série-B, n.% 183 de 10 agosto 1998); anexos III e IV do Plano de Pormenor de Reabilitacdo Urbana da
Madragoa, Aviso n.° 8302/2016, Diario da Republica, 2.2 série — N.° 125 — 1 de julho.

Chafariz da Esperanga - MN - Monumento Nacional, Decreto n.% 5 DR, 1.2 série-B, n.° 42 de 19 fevereiro
2002 / ZEP, Portaria n.% 512/98, DR, 1.2 série-B, n.° 183 de 10 agosto 1998; anexos III e IV do Plano de
Pormenor de Reabilitacdo Urbana da Madragoa, Aviso n.° 8302/2016, Diario da Republica, 2.2 série — N.©
125 — 1 de julho.

Quanto aos imoveis inscritos nos “Bens imoéveis de interesse municipal e outros bens culturais iméveis” da Carta

Municipal do Patrimdnio Edificado e Paisagistico, constantes no anexo III, do PDM de Lisboa:

=  30.33 - (Antigo) Palacio / Edificio da Obra Social do Ministério das Obras Publicas;
= 30.15 - Igreja de Santa Isabel;

= 30.16 — Casa nobre / Rua Saraiva de Carvalho;

= 30.29 - Edificio de habitag&o unifamiliar / Av. Alvares Cabral

»  30.34 - Edificio de habitagdo plurifamiliar com fachada em azulejo;

= 30.35 - (Antigo) Palacio (fachada) / Escola de Hotelaria e de Turismo de Lisboa;
= 30.18 — (Antiga) Escola Secundaria Machado de Castro;

= 30.17A - Igreja de Sao Jorge;

= 17.77 - Edificio de habitagdo plurifamiliar com fachada em azulejo;

= 17.12 — Creche — Lactario / Jardim da Estrela;

= 17.84 - Edificio de habitagdo plurifamiliar com fachada em azulejo;
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17.69 - Edificio de habitagdo unifamiliar;

17.36 — ISEG — Instituto Superior de economia e Gestao;

37.10 — Quartel do Batalhdao de Sapadores Bombeiros / (Antigo) Convento da Esperanca (vestigios);
pontos 2.b) e 4. do artigo 42° do anexos III e IV do Plano de Pormenor de Reabilitaciao Urbana da
Madragoa (Aviso n.° 8302/2016, Diario da Republica, 2.2 série — N.© 125 — 1 de julho) UEspi-
Unidade Especial do Antigo Convento da Esperanca / Quartel do Regimento de Sapadores de
Bombeiros;

37.50 - Edificio de habitagdo plurifamiliar;

49.62 - Edificio de habitacdo plurifamiliar / Prédio de duas aguas, com fachada de bico;

49.12 — Conjunto arquitetonico / Travessa dos Pescadores;

37.23 - Conjunto de dois edificios de habitagdo plurifamiliar.

O Projeto também ira afetar diretamente um conjunto de imdveis, conforme se pode verificar no Anexo 6 do

Aditamento, onde se apresentam trés figuras com indicacdo das edificacdes que se preveem demolir sobre

cartografia, e as respetivas fotografias. No Quadro 9 do Aditamento (Fig. 3) é apresentada a descricao das

caracteristicas e funcionalidades de cada um desses imdveis, bem como o tipo de intervencdo a que serao
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Fig. 3 — Imoveis sujeitos a demolicdes (Quadro 9 do Aditamento ao EIA).

O EIA refere que as intervengdes com maiores consequéncias ao nivel do patriménio consistem naquelas que

implicam trabalhos e escavagbes a superficie, nomeadamente, os pogos de ventilacdo e as estacoes € o trogo
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de tunel, entre a estacdo de Santos e Cais do Sodré, executado em vala a céu aberto, que corresponde ao
trecho final do tracado, com impacte sobre o potencial arqueoldgico da zona ribeirinha. Verifica-se ainda que o
desvio das infraestruturas existentes na Avenida 24 de Julho (p. ex. conduta da EPAL, saneamento, grandes

coletores, entre outras), também implica um impacte em area e profundidade muito significativo.

Para o poco de ventilagdo PV1 (208) situado junto Liceu de Pedro Nunes, atual Escola Secundaria de Pedro
Nunes (MIP) sera mantida a forma exterior do poco, pelo que ndo estdo previstas alteracdes de volumetria com
impacte sobre o patriménio classificado.

Relativamente a Estacdo Estrela o EIA apresenta as afetacOes sobre o antigo Convento de Nossa Senhora da
Estrela, antigo Hospital Militar Principal de Lisboa (MIP) e o Jardim da Estrela (ZEP da Basilica da Estrela).
Quanto ao Edificio Principal/Escadaria do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa havera afetacdo do Edificio
da Parafarmacia e dos edificios de Apoio do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, para os quais se

encontram previstas demolicoes.

O PV 2 (213) sera realizado em pogo circular vertical ligado ao tunel de via por uma pequena galeria mineira,
junto ao acesso superior do Instituto Superior de Economia e Gestdo (ISEG).

Quanto a Estacdo de Santos, situam-se na area de afetacdo o Chafariz da Esperanga, e um troco do Aqueduto
das Aguas Livres, ambos classificados como Monumento Nacional. Para além destes elementos, o EIA referéncia
um conjunto de imoveis, a saber:

1 —Av. D. Carlos I, 53-55B.

2 - Av. D. Carlos I, 57-67.

3 — Rua da Esperanga, 11-15.

4 - Av. D. Carlos I, 69.

5 - Av. D. Carlos I, 71-75.

6 - Av. D. Carlos I, 77-79.

7 - Av. D. Carlos I, 81-85.

8 - Av. D. Carlos I, 87-97.

Destaca-se que sofrera significativa afetacdo direta inerente a construcdo da estacdo de Santos, o complexo do
Quartel do Regimento de Sapadores Bombeiros o qual, tal como foi atras referido, integra espacos e elementos
patrimoniais muito relevantes do antigo Convento da Esperanca onde o EIA identifica impactes resultantes da

demolicdo de edificios.
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Este imdvel consta igualmente na lista de «Bens imdveis de interesse municipal e outros bens culturais iméveis»
— «Lista de bens da Carta Municipal do Patrimdnio Edificado e Paisagistico», Anexo III do Regulamento do PDM
de Lisboa, Aviso n.° 11622/2012, DR, 2.2 série - N.© 168 - 30 de agosto de 2012.

Dada a relevancia dos elementos arquitetdnicos remanescentes do antigo Convento da Esperanca, considera-
se este impactes muito significativos. Neste ambito verifica-se a necessidade de proceder previamente a
elaboracdo do Projeto de Execucdo de um rigoroso e criterioso estudo histérico-arqueoldgico das preexisténcias
do antigo Convento da Esperanga, com vista a sua salvaguarda e preservacgdo a ser aprovado previamente pela

tutela.

O Projeto de Execucgdo devera assim levar em conta os resultados deste estudo, devendo para o efeito ser
ajustado, envolvendo as necessarias adaptacdes e alteragBes, preconizando-se ainda, e numa perspetiva de
valorizagdo deste, a integracao das preexisténcias conventuais nos futuros espacos da Estacao de Santos.

Relativamente a fase de obra, deverdo ser previstos os necessarios trabalhos de monitorizacdo e conservacao
e restauro, a executar antes, durante e ap6s a conclusdo da obra na area de integracao da futura estacdo.

No parecer externo emitido pela Camara Municipal de Lisboa é proposto “Que o acesso principal, previsto no
Largo da Esperanca, passe para o interior do edificio de esquina Rua D. Carlos I / Largo da Esperancd’,
precisamente onde foram identificadas significativas partes do antigo Convento.

Face ao acima exposto nao se concorda com a proposta da CML, dado que esta solugdo, tal como foi
apresentada nao é consentanea com a salvaguarda das edificagbes remanescentes e o valor patrimonial cultural
que apresentam, que devem ser salvaguardadas e ser preservadas /7 sitv no ambito da elaboracdo do Projeto

de Execucao.

Fig. 4 — Fotografias tiradas no RSB aquando da vista da CA que evidenciam significativas partes remanescentes

do antigo Convento da Esperanca (Fotos: Maria José Sequeira)
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O Poco de ventilagao PV3 (218) sera realizado num lote de terreno reservado no plano de pormenor da CML,
com frentes para a Av. 24 de Julho e para o Boqueirdo Duro, atualmente ocupado por um parque de
estacionamento, com o PBV a 8 m de profundidade aproximadamente, pelo que se encontra prevista a

escavacao “a céu aberto” numa area arqueoldgica muito sensivel da frente ribeirinha.

Para a execucao do Prolongamento da Linha Amarela, estdo dimensionadas sete frentes de trabalho, nas quais
se prevé a utilizacdo de areas para estaleiro e um estaleiro principal, sendo que entre a 4@ e a 62 frente de
trabalho a abertura do tunel sera a céu aberto. As sete frentes de trabalho s3o:

Zona A:

= No Poco de Ventilagdo PV208 — Existente.

* Na Estacdo Estrela.

* No Poco de Ventilagao a meio trogo (PV 213).

* Na Estacdo Santos.

=  Galeria de tinel construida a céu aberto e Pogo de Ventilagdo a meio troco (PV 218).
* Na Estagdo Cais do Sodré.

Zona B:

= Na zona dos dois novos trogos de viadutos no Campo Grande de interligagdo com os viadutos existentes.

Relativamente a Zona B, é referido no EIA que no '(...) corredor de incidéncia da construcdo de dois viadutos
para criacdo de uma nova ligacdo para fechar o anel no Campo Grande, ndo ocorrem interferéncias com o

patrimonio inventariado na area de estudo.”

Saliente-se neste contexto o Aterro da Boavista, realizado em processo progressivo, com o objetivo de
regularizar as margens do rio e que comegou por ser composto, como base de assentamento, por madeirame
em posicdo horizontal e suportado por estacas verticais em madeira e, posteriormente, por terraplenos

compactados com recurso a depdsitos argilo-arenosos, com inclusdo de fragmentos de ceramica.

Sendo expectavel de acordo com o EIA '(...) em toda a extensdo do tracado, entre a estacdo de Santos e o
término do Cais do Sodré, a ocorréncia, nomeadamente sob os niveis de aterro, de vestigios arqueologicos, em

continuidade com as realidades que ja foram anteriormente identificadas e alvo de escavacoes arqueologicas.”

Assim, relativamente ao patriménio arqueoldgico o EIA apresenta varios quadros onde efetua uma avaliagdo

tendo em atencdo as cotas de afetacao, variando a significancia em resultado dessa abordagem.
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Relativamente a medidas de minimizagdo, para o Projeto de Execucdo e para a fase prévia a obra considera-se
que tendo em consideracdo as medidas previstas no EIA, devem ser implementadas as referidas no ponto 11

deste parecer.

Dados os elevados impactes deste Projeto no patriménio cultural construido e arqueoldgico, preconiza-se como
medida de compensacao ambiental geral, a publicacdo das monografias resultantes destes trabalhos bem como

a criacdo pelo promotor da obra de um espago museoldgico que permita albergar os principais achados.

O RECAPE devera, assim, considerar a valorizacdo dos elementos patrimoniais com valor cultural mais
significativos diretamente afetados pelo Projeto em articulagdo com a DGPC, assumidos como elementos de
identidade e diferenciacdo, bem como apresentar uma proposta de integracdo de patrimdnio arqueoldgico,
eventualmente na Estacdo de Santos e na Estagdo do Cais do Sodré, nomeadamente atendendo aos vestigios
do antigo Convento da Esperancga e dos vestigios nauticos e subaquaticos da zona ribeirinha de Lisboa, como a
estrutura do navio do Cais do Sodré (final do século XVI — inicio do século XVII), - com cerca de 24 m de
comprimento, 5 m de largura e cerca de 1,5 m de altura — dado que estes vestigios foram recuperados nos
anteriores trabalhos de construcdo da Estacao do Cais do Sodré e corresponde a uma das embarcagbes mais
antigas conhecidas do periodo da expansdo maritima revelando caracteristicas técnicas de construgdo naval

portuguesa a época inovadoras.

Considera-se que na generalidade as medidas s3ao adequadas, devendo ainda ser reformuladas ou

complementadas, nomeadamente por outras especificas.

Todos estes aspetos se encontram definidos no ponto 11. deste Parecer.

7.11 Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela identificagdo e
caracterizacdo das Unidades Homogéneas que a compdem. Em termos paisagisticos, e de acordo com o Estudo
“Contributos para a Identificacdo e Caracterizacdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu
(2004), a area de estudo insere-se no Grande Grupo de Paisagem: M - Area Metropolitana de Lisboa — Norte.
Dentro deste Grupo a area sobrepde-se a Unidade “Lisboa” (77), que se subdivide, ou se individualiza, em duas
subunidades: “Centro Histdrico” (77A), onde se insere a Zona A do Projeto e “Envolvente do Centro Histdrico”
(77 B), onde se insere a Zona B do Projeto; ambas atravessadas, ainda que subterraneamente, pelo tracado

dos tuneis, dada a sua extensdo.
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Unidade de Paisagem “Lisboa”

A geomorfologia caracteriza-se pela presenca de areas significativas de cabecos largos na zona central e zonas

com relevo moderado nas restantes areas, que se traduz numa malha mais apertada de festos e talvegues.

Os principais vales de Lisboa, tributarios diretos do rio Tejo, correspondem aos de Alcantara, Chelas, Valverde
(Av. Liberdade), Arroios (Almirante Reis) Marvila e Olivais. Os vales ao longo da margem oriental da cidade
definem colinas, de declives relativamente acentuados e variados, distribuidas irregularmente ao longo da costa,
sendo as principais a colina do Castelo, da Graga e Senhora do Monte (S. Gens). Destaca-se a Serra de Monsanto
na zona ocidental de Lisboa, limitada a poente pelo Vale da Ribeira de Alcantara, constituida pelo complexo
vulcanico de Lisboa e que constitui o ponto dominante da paisagem.

Nesta unidade de paisagem dominam as areas com altitude inferior a 100 m, sendo a grande excecdo a Serra

de Monsanto, onde a cota altimétrica atinge, na zona mais central, os 220m.

Na zona Norte do concelho, destaca-se a zona da Ameixoeira e Aeroporto, onde se atinge, tal como na Serra
de Monsanto ainda que de forma pontual, a maior classe de altitudes. Merecendo ainda algum destaque a zona
de Telheiras e Carnide, em que domina a classe de altitudes dos 100 aos 150 m, s6 voltando a verificar-se estas
alturas na zona de Campolide.

A norte do concelho dominam as zonas planalticas, compostas por extensas areas de relevo pouco acentuado,
com a ocorréncia de zonas baixas aluvionares em Benfica, Sete Rios, Campo Grande e Charneca. Estas extensas
zonas mais baixas sdo separadas por elevacdes de declive moderado, com excegdo da Serra da Ameixoeira, de
declive mais acentuado. Ao longo do limite norte do concelho desenvolve-se a Zona Alcantilada, composta por

encostas de declive muito acentuado e de exposicao predominante a norte.

As areas correspondentes a toda a zona ribeirinha e aos vales interiores tém alturas maioritariamente inferiores

aos 30 m e as encostas rondam alturas aproximadas aos 70 m.

Por este motivo se depreende que as situacOes altimétricas verificadas estdo associadas a circunstancias
especificas — os vales afluentes do Tejo, a margem ribeirinha do Tejo, a serra de Monsanto e a zona planaltica.
As duas primeiras situacOes definem as cotas mais baixas, associadas a presenca, circulagdo e acumulacdo de

agua.

Em termos de ocupacao do solo, verifica-se existir diversidade, tanto em tipologia como em termos funcionais.
Esta diversidade engloba nulcleos urbanos tradicionais e de recente desenvolvimento, areas patrimoniais e de

paisagem de grande qualidade, como o Parque Natural de Monsanto ou o Parque Eduardo VII, junto a Av. Da
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Liberdade. Neste contexto, deve destacar-se a ocorréncia de algumas quintas, aliadas a situagées morfoldgicas

distintas, nomeadamente as encostas viradas ao rio Tejo, o planalto interior ou alguns vales bem marcados.

A variedade de tipologias urbanisticas gera diferentes ambiéncias. Coexistem situagbes de tecido urbano
consistente e relativamente estavel com outras, tipicas de uma suburbanidade do mais baixo nivel, como a
presenca de zonas industriais, de grandes infraestruturas. A zona portuaria corresponde as zonas de Alcantara,
Santa Apoldnia e Beato, e existe ainda hoje como a conhecemos com inicio no séc. XIX, com uma clara ligacao

com as zonas industriais adjacentes da altura.

E uma paisagem com areas marcadamente humanizadas, mas também naturais, ou semi-naturais. Nesta
componente mais natural destaca-se Monsanto, que € o limite poente da cidade, que representa cerca de 10
% do territorio do concelho e proporciona diversas zonas de lazer. Num contexto misto, ou de transigdo, entre
a componente natural e humanizada pode ainda destacar-se Campolide e Chelas, onde ocorrem espagos

intersticiais, e expetantes, ainda com cariz rural, como o caso do Vale de Chelas.

Subunidade “Lisboa - Centro Histérico” (77A):

= A paisagem do nucleo histdrico de Lisboa € muito marcada pela presenca do rio Tejo, por um conjunto de
colinas, com realce para a do Castelo de Sdo Jorge, e pelos vales entre elas. Constituida por uma estrutura
morfoldgica de colinas e vales abertos sobre o rio Tejo, a cidade teve durante séculos um desenvolvimento
harmonioso relativamente ao local onde se integra, ajustando-se a topografia. Apesar de ter sofrido
intervengGes que a desvirtuam, tem uma identidade muito forte e um peso historico-cultural indiscutivel,
inerente a um centro histérico de grandes dimensdes, com raizes bem antigas, com destaque para a baixa
pombalina. Composta pelas zonas da Baixa Pombalina, Chiado, Castelo e antigos bairros medievais e
Avenidas Novas. E, nesse sentido, uma cidade Unica no contexto mundial.

=  Alocalizacdo do nucleo da cidade potencia uma relacdo visual e funcional com as outras povoagdes junto
a0 estuario, tanto da margem norte como, na margem sul.

» Insere-se nesta subunidade a totalidade da Area de Estudo da paisagem da Zona A.

Subunidade “Envolvente do Centro Histdrico” (77b)

* Esta subunidade de paisagem é composta pelos concelhos de Lisboa e Loures, tendo como principais
centros urbanos Lisboa, Algés, Moscavide, Camarate e Sacavém. A paisagem caracteriza-se pela suavidade
do relevo, pelo que o edificado e os espacos abertos sdo os principais responsaveis pela morfologia urbana.
Constitui uma excegao, a elevacao de Monsanto.

= Segundo Cancela d’Abreu et al (2002), é uma paisagem sem uma identidade conjunta, resultado da
multiplicidade de situagdes que a compdem. No entanto existem zonas com uma identidade mais marcada,

como ¢é o caso de Belém/Ajuda, das “Avenidas Novas”, dos Olivais, de Chelas ou o mais recente “Parque
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das NacgGes”. Coexistem situacOes de tecido urbano consistente e relativamente estavel, casos da Junqueira
ou Belém, com outras, tipicas de um suburbanidade com menores niveis de qualidade, caso de Camarate,
Musgueira ou Prior Velho. Algumas claramente mais atrativas, como o Restelo ou o conjunto Belém/Ajuda
e, outras menos, por diferentes razdes, como os casos de Chelas, Xabregas, Camarate, Unhos, Prior Velho,
envolvente de Sacavém, Moscavide e Portela.

= Insere-se nesta subunidade a totalidade da area de estudo da paisagem da Zona B.

Foram ainda diferenciadas/identificadas subunidades de Paisagem a nivel local para as duas areas de estudo

da paisagem, Zona A e Zona B, tendo em conta que o Projeto se insere numa area urbana.

Para a Zona A foram identificadas 4 subunidades: Estrela; Santos; Cais do Sodré e Zona Ribeirinha.
Para a Zona B foram identificadas 3 subunidades: Telheiras; Lumiar e Campo Grande.

Estrela

Estrela é uma freguesia do concelho de Lisboa pertencente & zona do Centro Histdrico. E considerado um bairro
de caracter residencial constituido ainda por casas antigas e que apresentam um bom estado de conservacao
no geral. Destacam-se aqui alguns monumentos de interesse histdrico, nomeadamente o Convento de Nossa
Senhora da Estrela, Basilica da Estrela, alguns palacios e palacetes antigos, o cemitério inglés, como também o
jardim Guerra Junqueiro, mais conhecido por jardim da Estrela e o jardim de S3o Bento.

O Jardim da Estrela localiza-se geograficamente no topo do bairro, sendo o Unico ponto plano, enquanto todo
o bairro se estende encosta abaixo, a sul do jardim. Pelo facto do bairro se localizar numa das encostas das
colinas de Lisboa, parte das habitacdes existentes beneficia da sua localizacgdo em termos visuais porque

consegue avistar parte da cidade e do rio Tejo.

Santos

Santos é um bairro inserido na freguesia da Estrela do concelho de Lisboa, pertencente a zona do Centro
Histdrico. E considerado um bairro, também de caracter residencial, constituido ainda por casas antigas e com
algumas ruas relativamente estreitas onde se destaca o jardim de Santos. Regista-se a presenga de espagos
culturais, dos quais se destacam os museus.

Cais do Sodré

O Cais do Sodré é um bairro inserido na freguesia da Misericordia, do concelho de Lisboa, pertencente a zona
do Centro Histdrico. Este bairro tem sofrido nos Ultimos anos grandes transformagGes na recuperacdo de
edificios abandonados e no tipo de uso dos edificios que de ambito residencial tém passado a turistico e
empresarial. Registou-se também um aumento significativo de espacos de lazer, salientando-se a requalificacao

do mercado da Ribeira. Destaca-se ainda a existéncia de espacos culturais e alguns monumentos.
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Zona Ribeirinha

A Zona Ribeirinha considerada encontra-se delimitada a Norte, pela linha de comboio da CP Cais do
Sodré/Cascais e a Sul pelo rio Tejo. Esta inserida na freguesia da Misericérdia e no bairro do Cais do Sodré,
pertencente a zona do Centro Histdrico.

Esta Zona Apresenta um tipo de edificado ainda com aspeto de zona industrial, embora estejam hoje ligados a

outras atividades, como comerciais e hoteleiras.

A reabilitagdo da zona ribeirinha possibilitou dotar toda a frente ribeirinha de espagos de lazer com uma forte

relagdo visual com o rio Tejo.

Telheiras
E um bairro da freguesia do Lumiar, localizado na parte Norte do concelho de Lisboa, pertencente & zona
envolvente do Centro Histdrico. Nascido nos anos 70, apresenta um planeamento relativamente bem

organizado, com a existéncia de ruas abertas e arborizadas.

Lumiar

E um bairro com estatuto de freguesia do concelho de Lisboa, pertencente & zona envolvente do Centro
Historico. O seu valor histdrico é-lhe conferido pelos numerosos palacios e quintas que aqui foram construidos
desde o século XVIII. A zona habitacional beneficia de varios espagos verdes.

Campo Grande
E um bairro da freguesia de Alvalade, pertencente a zona envolvente do Centro Histdrico, marcado fortemente

pelo jardim do Campo Grande, pela cidade Universitaria e pelos espagos culturais como museus, a Biblioteca

Nacional e o Arquivo Nacional da Torre do Tombo.

Analise visual da Paisagem

A Paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros:
Qualidade Visual, Absorcdo Visual e Sensibilidade Visual. Estes foram avaliados para uma Area de Estudo
definida em redor das intervengbes, mediante um levantamento das visibilidades sobre o Projeto. Foram
considerados os quarteirdes, definidos por todas as ruas potencialmente afetadas, onde a distancia as
intervencoes foi definida segundo um intervalo espacial, ou uma distancia, a partir da qual as intervengbes

poderdo ser claramente visiveis.
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Qualidade Visual da Paisagem

Apresenta-se diversa na cidade de Lisboa, contudo tende maioritariamente para se situar entre niveis de
qualidade visual elevados a muito elevados. Uma vez que as intervengOes sao dispersas pela cidade, algumas

de caracter pontual, a caracterizacdo deste parametro foca-se nessas areas e envolvente imediata.

No caso da Zona A as areas que terdo intervencdo a superficie localizam-se na Estrela, em Santos, no Cais do
Sodré e na frente ribeirinha com o limite nascente no Cais do Sodré e o limite poente em Santos/Alcantara,
sensivelmente proximo do Museu de Arte Antiga. Todas estas zonas da cidade de Lisboa apresentam Qualidade
Visual “Elevada” ou mesmo “Muito Elevada” e que fazem parte da paisagem histérica urbana de Lisboa (Unesco).

Ainda que a frente ribeirinha seja profundamente marcada pela presenga de infraestruturas na margem do rio
Tejo, a forte relagdo visual e proximidade ao rio, a par da adjacéncia com a zona histérica do Cais do Sodré e
de Santos, que dominam as vistas, sobrevalorizam-na em termos cénicos, ainda que a mesma possa apresentar
varios elementos dissonantes e intrusGes visuais negativas, como é o caso da rede viaria (Avenida 24 de Julho
e Via de Cintura do Porto de Lisboa), rede ferrovidria e espacos associados, estacdo fluvial e zona portuaria.
Alids, a relacdo visual da cidade de Lisboa com o rio Tejo é uma das caracteristicas mais relevantes desta cidade

enquanto paisagem historica urbana de Lisboa e indissociavel da sua qualidade visual/cénica.

No caso da Zona B, a area apresenta-se muito descaracterizada a todos os niveis, pese embora a sua
proximidade com o Campo Grande. Esta area de intervencdo e envolvente imediata revela Qualidade Visual
“Baixa”. Nesta zona sdo mais os elementos a destacar, por se constituirem como intrusGes visuais negativas do
que pelos elementos com valor visual positivo. Na area de intervengdo, e envolvente imediata, destacam-se as
areas, e elementos, que constituem intrusdes visuais como é o caso do terminal rodoviario, dos viadutos, as
vias rodoviarias (Avenida General Norton de Matos - 2.2 circular - e a Avenida Padre Cruz), o estadio (e area
anexa) e a estagdo de metro. Todos com relevancia muito negativa e significativa na descaracterizagdo desta

zona de Lisboa.

Sdo numerosos os elementos/valores visuais, e areas notaveis, que contribuem para a valorizagdo cénica das
areas de intervencdo, ao se constituirem como um contributo positivo muito relevante para o acréscimo da
Qualidade Visual das zonas acima referidas, quer pela sua importancia, e referéncia historica quer pela

arquitetura notavel, e por vezes monumentalidade, assim como pelo patriménio paisagistico e botanico.

Estes valores visuais podem ser associados ao edificado (igrejas, capelas, monumentos, miradouros, jardins,
pracas, edificios, entre outros) e/ou naturais (geomonumentos, formagoes vegetais, entre outros). Os edificios
destacam-se pelo interesse arquitetonico e histérico, indissociavel, de algum modo, também do seu estado de

conservacao que mantem intacta a sua identidade. Os conjuntos de edificios arquitetonicos apresentam
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caracteristicas arquitetonicas que contribuem para a continuidade urbana, incluindo a morfologia, a volumetria,
a altura das fachadas, o cromatismo e os revestimentos que se revelam como muito interessantes enquanto

elementos do espago urbano e cénico.

No caso do patrimdnio paisagistico e botanico integram-se neste os jardins, os miradouros, as tapadas, as
azinhagas, os cemitérios, as quintas, as cercas, os parques e 0s casais agricolas. Todos eles apresentam
caracteristicas tipoldgicas, paisagisticas, culturais e histéricas singulares que Ihes conferem valor patrimonial e
ambiental, justificando-se a sua preservacdo para a conservacao da identidade cultural e historica da cidade e
para a qualidade de vida, salde e bem-estar das populagGes. Em termos de patrimoénio botdnico, corresponde
a arvores isoladas, alameda, macicos florestais, incluindo sobreiros e azinheiras, arvoredo e bosquete

classificados pelo Ministério da Agricultura, do Desenvolvimento Rural e das Pescas.

No que diz respeito as areas de estudo da paisagem para as Zonas A e B, verificou-se a presenca de valores
visuais que a diversificam e que contribuem para a sua qualidade visual de ambito elevado, de que se destacam,

entre muitos outros possiveis:

1. Patrimdnio arquitetonico classificado:

Na Area de Estudo da paisagem da Zona A foram identificados os seguintes valores visuais:

=  Antigo Liceu de Pedro Nunes - Escola Secundaria de Pedro Nunes (Monumento de Interesse Publico).

»  Edificios do Museu e Jardim - Escola Jodo de Deus (Monumento de Interesse Publico).

» Igreja e antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, antigo Hospital Militar Principal de Lisboa
(Monumento de Interesse Publico).

=  Basilica da Estrela (Monumento Nacional).

= Palécio que pertenceu aos Almadas, Provedores da Casa da India ou Paldcio Almada-Carvalha (Monumento
Nacional).

= Cinema Cinearte (Imdvel de Interesse Publico).

»  Estacdo dos Caminhos de Ferro do Cais do Sodré (Monumento de Interesse Publico).

Para a Zona B foram identificados os seguintes valores visuais:
» Casa da Quinta da Pimenta (Imdvel de Interesse Publico).
= Igreja de Santa Catarina (Monumento Nacional).

*  Palacio do Conde de Vimioso (Imével de Interesse Publico).

= Convento e Igreja de Nossa Senhora da Porta do Céu (Monumento de Interesse Publico).

2. Patrimdnio Paisagistico e Botanico:

Para a Zona A foram identificados os seguintes elementos considerados como patriménio paisagistico:
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*  Cemitério Inglés.

* Jardim da Estrela ou Jardim Guerra Junqueiro, que data do séc. XIX (1842), tendo sido mandado construir
por iniciativa do estadista Bernardo da Costa Cabral, Marqués de Tomar. E um jardim naturalista de
concegdo romantica, inspirado no tipo de parque a inglesa.

*= Praca da Estrela.

= Jardim das Francesinhas / Rua das Francesinhas.

= Jardim de Santos / Largo de Santos (conjunto de 8 exemplares/arvores - Tijpuana tipu).

* Jardim Sa da Bandeira / Praca de Dom Luis I.

Para a Zona B foram identificados os seguintes valores visuais:
= Jardim do Campo Grande.

» Jardim Bordallo Pinheiro ou Jardim de Buxo.

= Jardins do Colégio de Santa Doroteia.

Capacidade de Absorcao Visual
Uma vez que as intervencdes sao dispersas pela cidade, algumas de caracter pontual, a caracterizacdo deste

parametro foca-se nessas areas e envolvente imediata.

As areas de intervencdo, por si sd, revelam Capacidade de Absorcdo Visual “Elevada”, relativamente a

envolvente, em virtude do tecido urbano edificado em altura reduzir substancialmente a amplitude e a
profundidade do campo visual. Ou seja, a projecdo do impacte visual ndo se faz para distancias maiores do que
as definidas pelas ruas pois o edificado em altura impede e/ou dificulta a sua visualizacdo por parte de
observadores mais afastados das areas de intervencdo associadas as componentes do Projeto. Mesmo os
observadores em posicoes cimeiras, como em prédios, devido a copa das arvores existentes nas ruas, durante

os largos meses em que a folhagem esteja presente, nao terdao grande visibilidade sobre os locais em obra.

Por outro lado, na maioria dos casos, € uma obra que se realiza ao nivel do solo ou em espago interior, ou seja,
nao tem expressao vertical, e nesses termos ndo se destaca. No entanto, em determinados momentos, e por
determinado tempo, alguns elementos, com expressao vertical relevante, estardo em presencga, e em operagao,
como sera o caso de gruas e das mangas de betonagem, pelo que, mesmo localizando-se em espaco interior
serdo percecionados a partir do exterior, sendo essa situagdo muito mais relevante no eixo Santos-Cais do

Sodré, na extensdo associada a abertura do tinel a céu aberto.

Pese embora o edificado ser um obstaculo a projecao do impacte visual, mesmo para zonas de maior cota

altimétrica, todas as zonas de intervencao revelam fluxos de observadores (pedonais e viarios) muito elevados,
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0 que se traduz numa reducdo substancial da capacidade de absorcdo, anteriormente referida e determinada

apenas pelo edificado em altura, para niveis médios ou mesmo baixos.

Em area com Capacidade de Absorcdo Elevada insere-se a intervengao associada ao 2° poco de ventilacao —
PV 213 (recinto interior - estacionamento privado do Instituto Superior de Economia e Gestao).

Em darea com Capacidade de Absorcdo Média consideram-se as seguintes areas de intervencao: 1° poco de
ventilagdo — PV 208 existente (recinto interior do Liceu Pedro Nunes).

Em area com Capacidade de Absorcdo Baixa, devido ao fluxo muito elevado de observadores em

transito/temporarios e/ou permanentes, considera-se que nela se inserem as seguintes areas de intervencdo:
Estagdo Estrela (recinto interior do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa), Estaleiro (interior da area do
antigo Hospital Militar Principal de Lisboa), Estagdo Santos (recinto dos Sapadores Bombeiros de Lisboa), Saida
do Metro no Largo da Esperanca, Tunel a céu aberto — Santos/Estacao do Cais do Sodré, Novo atrio Poente da
Estacdo Cais do Sodré, o Estaleiro principal (zona do Cais do Sodré do lado sul da linha da CP) e o Campo

Grande - local onde serdo construidos os dois novos trocos de viadutos.

Sensibilidade Visual

Relativamente a este parametro, e no que se refere aos locais de intervencdo, todos se inserem em areas da
cidade de Lisboa que se caracterizam por apresentar Sensibilidade Visual Elevada ou Muito Elevada, onde pesa
ndo sé a qualidade visual, que lhes esta associada, como o fato de serem locais que registam uma frequéncia
muito elevada de observadores, ainda que, maioritariamente se possam considerar como temporarios. No caso

da intervencao do Campo Grande a area insere-se na classe de Sensibilidade Visual “Média”.
Todos os locais apresentam um fluxo muito elevado de observadores, para o qual contribui o fluxo pedonal,
viario, fluvial e ferroviario, sendo que nalguns casos os 4 contribuem de forma cumulativa, como no caso das

intervengGes no eixo Santos - Cais do Sodré.

Impactes na Paisagem

Uma intervencdo desta natureza em meio urbano, e com intervencdes a superficie, de dimensdo significativa a
muito significativa, induz necessariamente a ocorréncia de impactes negativos na Paisagem, tanto mais graves

quanto as mesmas se realizarem em paisagens histdricas urbanas (Unesco), como € o caso do presente Projeto.

Os seus efeitos refletem-se, numa primeira fase, numa intrusao visual, determinada, fundamentalmente, pela
presenca de maquinas e equipamentos, assim como das acdes que as mesmas vao gradualmente

desempenhando. Progressivamente, as referidas acOes, vao-se também traduzindo em alteracdes
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estruturais/diretas/fisicas, resultantes da demolicdo do edificado, do abate de arvores e da alteracdo da

morfologia. Estas, por sua vez, vdo-se também constituindo como impactes visuais.

O desenvolvimento da obra reflete-se na dinamica e na escala de referéncia dos locais onde a mesma se realiza,
ou de onde a mesma ¢ visualizada, condicionando assim a leitura da paisagem. Em determinados momentos,
e por determinado tempo, alguns elementos, com expressao vertical relevante, estardo em presenca, € em
operacao, como sera o caso de gruas e das mangas de betonagem suportadas por gruas. Mesmo quando estes
elementos de apoio as intervengGes se localizam em espago interior, serdo, inevitavelmente percecionados a
partir do exterior, sendo essa situagdo muito mais relevante no eixo Santos-Cais do Sodré, na extensdo
associada a abertura do tunel a céu aberto, ou no Campo Grande, ainda que nos restantes locais se possa
verificar idéntico impacte, como no caso da Estacdo da Estrela e na Estagdo de Santos.

Este equipamento ou estruturas verticais tém em regra o seu braco horizontal a operar acima do edificado,
sendo visualizado, quase sempre do nivel da rua. De igual forma sera visualizado muito para além da bacia
visual das intervencdes que, no presente caso, se restringe as ruas da envolvente imediata as areas de

intervencao.

Neste contexto de obra e de atividades, importa referir os impactes também sobre outra vertente, poucas vezes
abordada e/ou referida, e que se prendem com a questdo da identidade sonora da Paisagem, complementar
da mera construgdo visual. Nesta perspetiva, a atividade desenvolvida pelas maquinas, fixas e/ou em circulagdo,
comprometerd temporariamente a qualidade acustica e a identidade sonora dos locais, de certa forma

indissociaveis da uma percecao e apreensao da Paisagem com niveis de qualidade elevados.

Nao é expectdvel que as alteragbes diretas/fisicas introduzidas na Paisagem, ou nesta paisagem histdrica

urbana, permanegam, ou permanecam de forma notdria, para além da fase de construcao.

Fase de construcao:

Durante esta fase ocorrerdo impactes negativos de caracter temporario, cuja magnitude de ocorréncia, temporal
e espacialmente, dependem da intensidade da agdo, ou seja, do grau de desorganizagao do espaco, gerador
de descontinuidade funcional, bem como do grau de visibilidade para a area de intervencdo. Assim, os impactes
identificados sdo:

Impactes de natureza estrutural e funcional:
e Desarborizacdo: corresponde aos abates a realizar e aos transplantes. Caso ndo exista sucesso na operacao

de transplante traduzir-se-4 numa maior perda de patriménio arboéreo e paisagistico.
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Impacte negativo, certo, local, permanente, irreversivel, média magnitude e significativo (em cada local de

intervengao)

As obras a realizar, conduzirdo ao abate de 63 exemplares de porte arbéreo e ornamental, de que se destacam

39 de maior relevo.

» Jardim da escola secundaria Pedro Nunes, Av. Alvares Cabral: 3 exemplares de palmeira das Candrias -
Phoenix canariensis,

* Envolvente a Estacdo Estrela — Jardim-Logradouro do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, Calcada
da Estrela: 2 exemplares de figueira-da-Australia - Ficus eldstica.

* Envolvente a Estacdo Santos — Troco de arruamento da Av. D. Carlos I, Largo da Esperanga e Patio do
Regimento de Sapadores de Bombeiros: 1 exemplar de platano - Platanus sp, 1 exemplar Anonna
cherimola; 5 exemplares de jacaranda - Jacaranda mimosaefolia.

= Envolvente aos novos trogos de Viadutos do Campo Grande: 4 exemplares de choupo branco - Populus
alba pyramidalis, 3 exemplares de choupo - Populus alba; 20 exemplares de alamo - Populus nigra.

Dado o grande porte de alguns dos exemplares em causa, a sua presenca é marcante nos locais afetados e
fazem parte de uma continuidade visual dos alinhamentos de vegetacgdo existentes, como € o caso do existente
na Av. D. Carlos I.

O seu abate traduzir-se-a numa perda significativa de valor natural e visual, que demorara muito tempo a
recuperar com as novas plantagoes, cujos portes ficardo durante muitos anos distintos dos demais exemplares
que Ihe ficam préximos, o que sera claramente percetivel pela descontinuidade de volume e de altura (linha do

perfil quando em alinhamento).
No caso dos transplantes estdo previstos serem 72 exemplares de porte arbdreo e ornamental.

* Envolvente a Estacdo Estrela — Jardim-Logradouro do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, Calcada
da Estrela e Jardim da Estrela:
* 4 exemplares de palmeira - washingtonia - Washingtonia robusta;
» 1 exemplar de palmeira das Canarias - Phoenix canariensis;
= 2 exemplares de zimbro - Junijperus sp.;
= 2 exemplares de jacaranda - Jacaranda mimosaefolia;
= Envolvente a Estacdo Santos — Trogo de arruamento da Av. D. Carlos I, Largo da Esperanca e Patio do
Regimento de Sapadores de Bombeiros:

= 5 exemplares de jacaranda - Jacaranda mimosaefolia;
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= 3 exemplares de cipreste - Cupressus sp.;

= 2 exemplares de tilia de grande porte - Tilia sp;

= 1 exemplar de bordo - Acer negundo.
=  Envolvente a estacdo Cais do Sodré — Av. 24 de Julho:

= 5 exemplares de ulmeiro - Ulmus rubrg;

= 19 exemplares de freixo - Fraxinus angustifolia;

= 17 exemplares de jacaranda - Jacaranda mimosaefolia.
= Envolvente aos novos trogos de Viadutos do Campo Grande:

= 4 exemplares de cipreste - Cupressus sempervirens,

» 1 exemplar de palmeira das Canarias - Phoenix canariensis;

= 4 exemplares de bordo - Acer negundo;,

= 2 exemplares de tamareira - Phoenix dactilyfera.

De acordo com o Aditamento, apesar de estarem consideradas nesta listagem, a intervencao no Jardim da

Estrela ou Jardim Guerra Junqueiro (1842 - séc. XIX), ndo se realizara, pelo que, a integridade fisica dos

exemplares vegetais inicialmente comprometida no EIA sera mantida. Refere-se no Aditamento que se efetuara
a mudanca de localizagdo de pogo de ventilagao do jardim da Estrela para o interior do corpo central da estacdo
Estrela.

Tal resulta de se ter questionado a referida afetacdo, tendo o proponente reconsiderado a opgao de Projeto
inicial e ter deslocalizado o pogo de ventilagdo, previsto para o Jardim da Estrela. Contudo, apesar desta
alteracdo, permanecem Varios riscos de afetacdo do material vegetal, ndo so fisicos, como € o caso do sistema
radicular, como do défice hidrico e da deposicdo de poeiras sobre a folhagem, uma vez que a intervencdo se

realiza numa excessiva proximidade ao espacgo do jardim e aos elementos vegetais que o compdem.

Caso nao exista sucesso na operagao de transplante traduzir-se-a numa maior perda de patrimdnio botanico e
paisagistico, de porte arbdreo, com um impacte negativo significativo em cada area de intervengdo, ainda que
muito relativizado, ao “esvaziar” e desvalorizar o seu valor ornamental intrinseco e, consequentemente, o seu
valor visual, reduzindo a avaliagdo/analise a uma apreciacdo da sua mera importancia ecoldgica, que também

a tém, mas mesmo esta foi desvalorizada.

A realizacdo da obra em profundidade, quer do tunel quer da estacdo, e em particular da estacdo, pode conduzir
a afetacao fisica irreversivel do sistema radicular/radical, e até ao comprometimento da estabilidade

biomecanica dos exemplares em causa, com riscos para as pessoas utentes/utilizadores do jardim.
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Neste contexto, importa referir que o sistema radicular é de extrema relevancia para o equilibrio e sustentacdo
da sua parte aérea — tronco e copa — e assim sendo, e uma vez que muitas espécies tendem a emitir raizes
com varios metros, por vezes na ordem das dezenas, ndo sé a afetacdo fisica pode comprometer a sua
estabilidade como a sua sobrevivéncia. Acresce referir que as proprias vibragdes podem conduzir a
“descolagem” entre a superficie do sistema radical e o solo, comprometendo também os fluxos que servem de

suporte nutricional a planta.

A intervencdo pode também conduzir a alteragdo do nivel hidrostdtico, no sentido da sua queda em
profundidade, podendo comprometer a vitalidade e a sobrevivéncia de alguns exemplares vegetais, em
particular os de porte arboreo.

A verificarem-se estas afetagGes os impactes terdo uma magnitude e uma significancia mais elevada sobre a
composicao floristica e, naturalmente, sobre o patrimdnio botanico do Jardim da Estrela. Impactes esses, que

nao se consideram passiveis de uma avaliagdo no presente momento.

Face ao exposto, a este nivel, sera necessario, de forma preventiva, implementar medidas de minimizacdo,
incluindo monitorizacdo dos niveis hidrostaticos, que reduzam os riscos acima referidos sobre o patrimoénio
botanico, em particular, do Jardim da Estrela, devendo ser, igualmente, consideradas medidas de controlo da
deposicdo de poeiras sobre a folhagem e, de eventual lavagem, provenientes das obras a superficie na Estacdo
da Estrela.

Por ultimo, ha questbes que se relacionam com os pocos de ventilacao, devido a massa de ar quente que os
mesmos projetam para a superficie. Havendo proximidade destes com a vegetagdo existente, ou a plantar de
futuro, a mesma pode ser afetada pelo fluxo de ar quente, seco ou himido, que sai em permanéncia destes

pocos, que também requer solugdes de minimizagao.

e Alteracdo da topografia: introducdo de escavagdes e terraplenagens na extensao final do tracado, no trogo
a céu aberto, no eixo Santos - Cais do Sodré e no prdprio Cais do Sodré, cujas obras se desenvolverdo a
céu aberto. Trata-se um troco escavado em trincheira e que sera posteriormente fechado, como um tunel
cut&cover.

- Impacte negativo, certo, local, temporario, reversivel, elevada magnitude e muito significativo.

Impactes de natureza visual

A introducdo de novos elementos na paisagem implica, normalmente, alteragbes na estrutura da mesma, que
poderdo ter maior ou menor significancia, consoante a capacidade da paisagem em conter a presenca das

intrusdes em causa. Essa capacidade manifesta-se em funcao da existéncia, ou ndo, de barreiras fisicas capazes
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de limitar o impacte visual da intrusdo, por um lado, e por outro lado, pela dimensdo e importancia visual das
alteragdes previstas.

Atendendo a natureza do presente Projeto, os impactes principais verificar-se-ao, sobretudo, na fase de
construcao, uma vez que o Projeto decorre, na sua generalidade, no subsolo, ou seja em profundidade. No
entanto, a construcao do tunel envolve diversas intervencoes a superficie, cujo impacte visual importa analisar.
Para cada area de intervencao, a superficie, foi considerado um buffer gerado por inclusdo das areas a partir
das quais a obra, ou cada area de intervengdo, € claramente visivel. Este mesmo foi delimitado como uma bacia

visual, mediante o levantamento no terreno (/n /oco) das visibilidades sobre o Projeto.

Foram considerados os quarteirdes, definidos por todas as ruas potencialmente afetadas, considerando uma
distancia, que inclui o intervalo a partir do qual as componentes do Projeto poderdo ser claramente visiveis. As
mesmas constam no documento “Pecas Desenhadas” - Desenho n.© 9.1A - Bacias Visuais das Areas de

Intervencao Superficial.

Dentro do buffer referido, serdo percecionaveis todas as agles e intervengles relacionadas com a obra, mas
apenas as que decorram a superficie ou ao nivel da rua. No caso do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa
e do recinto dos Sapadores Bombeiros de Lisboa, apenas as obras que decorrerem no seu exterior, ao nivel da

rua, ou no edificado, uma vez que havera lugar a demolicGes, serdo percetiveis.

Os impactes decorrerdo, numa primeira fase, da presenca de maquinaria e montagem das vedagOes de
seguranca em torno dos locais a intervir. Desta situacao decorrera o corte localizado do transito viario, assim

como conduzira a condicionalismos da circulacao pedonal.

Apds esta fase, serao iniciados os trabalhos de corte, abate e transplante de arvores, remocdo de solo,
levantamento de pavimentos, escavacao, instalacdo ou renovagao das infraestruturas de apoio, instalacdo de
estaleiros, demolicdo de estruturas e edificado, circulagdo de camiGes com terras, equipamentos e materiais

diversos.

Do atras descrito, resultardo impactes de natureza visual, habitualmente referidos como “Desordem visual” na
qual também se pode incluir a diminuicdo da visibilidade provocada pelo aumento dos niveis de poeiras,

resultante do movimento de terras e circulagdo de veiculos afetos a obra, em cada local.

Estas alteracOes da Paisagem urbana, e em particular, da paisagem histérica urbana, ainda que temporarias
implicarao uma perda de valor cénico decorrente da alteracdo da expressao visual dos locais intervencionados

no decorrer da obra.
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- Impacte negativo, certo, local, temporario, reversivel, magnitude e significancia variavel.

As diferentes zonas de analise, que correspondem as intervencoes localizadas a superficie, sdo as seguintes:
»  Estacdo Estrela - recinto interior do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa.

=  Estaleiro - interior da area do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa.

=  Estacdo Santos - recinto dos Sapadores Bombeiros de Lisboa.

*  Saida da Estagdo de Santos - Largo da Esperanca.

=  Estaleiro no 3° pogo de ventilagdo a meio trogo (PV 218).

»  Estacdo do Cais do Sodré - ampliagao/remodelacdo.

»  Estaleiro principal - zona do Cais do Sodré do lado sul da linha da CP.

»=  Campo Grande - local onde serdo construidos os dois novos trogos de viadutos.

Assim, as intervencOes de tipo pontual irdo localizar-se:

= 19 Pogo de ventilacao — PV 208 existente - recinto interior do Liceu ou Secundaria Pedro Nunes: ocupacao
parcial a superficie para a remodelacao do pogo existente e realizagdo de novas galerias subterraneas para
a ventilagdo do novo tunel de via.

= 20 Pogo de ventilagdo — PV 213 - recinto interior - estacionamento privado do Instituto Superior de
Economia e Gestao.

= 39 Pogo de ventilagao — PV 218 — Santos.

No caso das intervengdes que exigem maior afetacdo de espaco, os impactes delas decorrentes da fase de
construgdo, de consequéncia negativa, sdo sentidos unicamente em torno, ou préximo, da area de trabalho,
em virtude de o edificado existente ocultar e dificultar a sua visualizagdo por parte de observadores mais
afastados das areas de implantacao do Projeto. Por outro lado, sdo varias as intervengdes que decorrem em
espacos interiores, pelo que a percecao das obras resultara fundamentalmente da entrada e saida de viaturas,
de poeiras ou ainda das vedagOes/tapumes, que na pratica configuram um cendrio das habituais obras de
reabilitagdo de um edificio, independentemente de ser mantida a fachada ou ndo.

=  Estacdo da Estrela e Estagdo de Santos
Os impactes visuais, decorrentes das obras na Estacdo Estrela e na Estacdo Santos poderdo tender,
pontualmente, em momentos de maior dinamismo da obra, para significativos, uma vez que estas intervengoes
ocorrem em lugares nobres de Lisboa — Praca da Estrela, Av. D. Carlos I/Largo da Esperanca — de grande

sensibilidade visual, onde a frequéncia/numero de observadores é elevada.
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*  Tunel a céu aberto e Estagdo Cais do Sodré
No caso da intervencdo em tunel a céu aberto, que se inicia no cruzamento da Av. D. Carlos I com a Calcada
Marqués Abrantes e segue em diagonal até a Av. 24 de Julho, desenvolvendo-se posteriormente em curva,
afetando ainda a rua da Cintura do Porto de Lisboa, o impacte visual serd negativo, de magnitude elevada e

significativo.

Pese embora a grande dimensdo da obra, em termos de escavacdo e de area afeta, o edificado mais moderno,
como € o caso do edificio da EDP, do lado norte servira de barreira a projecdo dos impactes visuais negativos
para toda a encosta do bairro de Santa Catarina, de elevada sensibilidade visual e exposta a sul. Neste bairro
destaca-se o miradouro de Santa Catarina (Adamastor) que apesar de ser um local muito privilegiado, em
termos de amplitude e qualidade de vistas, a visualizacdo sobre as obras na Av. 24 de Julho, ao nivel do solo,
ndo serdo percecionadas em toda a sua dimensdo. Podera visualizar-se uma parte da area da intervencdo, mas

com reduzida expressao/dimensao.

Apesar dos fortes constrangimentos a circulacdo viaria e pedonal que serao impostos, toda a area de intervengao
sera vedada, e como tal, a desorganizacgdo visual que possa estar associada a obra, ao nivel do solo, ndo sera
observavel ao nivel da rua, reduzindo assim de forma muito significativa a projecdo do impacte visual negativo.
Neste contexto, importa ainda referir que uma parte significativa desta intervengdo ocorre na area atualmente
vazia, pavimentada, sem ocupagao edificada, que serve atualmente como stand de vendas da “Caetano Baviera”
de automoveis usados, que se situa entre o IADE, a poente, e a rua Boqueirdo Duro, a nascente, a rua D. Luis
I, a norte, e a Av. 24 de Julho, a sul. Esta area sera vedada no lado norte e sul, pelo que reduzira de forma
muito significativa a projecdo do impacte visual negativo ao nivel da rua, e como tal, a desorganizacao visual

que possa estar associada a obra ndo sera observavel.

Contudo, em determinados momentos, e por determinado tempo, alguns elementos, com expressao vertical
relevante, estardo em presenca, € em operacdo, como sera o caso de gruas e das mangas de betonagem
suportadas por gruas. Este equipamento ou estruturas verticais tém em regra o seu brago horizontal a operar
acima do edificado, sendo visualizado, quase sempre do nivel da rua. De igual forma sera visualizado muito
para além da bacia visual das intervencOes que, no presente caso, se restringe as ruas da envolvente imediata

as areas de intervengao.

Neste caso, ja a projecao do impacte visual negativo se pode fazer sobre as areas mais nobres da envolvente
a esta area de intervencao, como é o caso da encosta do bairro de Santa Catarina, da Av. 24 de Julho, do
Jardim de Santos ou Jardim Nuno Alvares, Largo Vitorino Damasio, Jardim e Praca D. Luis I, Mercado da Ribeira,

Praga do Duque da Terceira e frente ribeirinha definida pela Rua da Cintura do Porto de Lisboa.
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Importa, neste contexto, salientar que a Av. D. Carlos I, a Calgada de Abrantes, o Largo Vitorino Damasio, a
Rua D. Luis I, Av. 24 de Julho e a rua da Cintura do Porto de Lisboa caracterizam-se por um fluxo muito elevado
de observadores, ou em transito, ou associados ao comércio e turismo/lazer (Jardim Nuno Alvares ou Jardim

de Santos, Jardim D. Luis e Mercado da Ribeira).

O desenvolvimento das obras, cuja intervencdo implica uma ocupagdo fisica assinalavel de espaco, terd
naturalmente reflexos negativos ao nivel do quotidiano dos observadores. O fato de serem impostas restricdes
ou condicionantes a circulacdo e presenca de pessoas, e a haver divulgagdo clara da obra, poder-se-a assistir a
um efeito dissuasor das deslocacdes a essas ruas por parte dos observadores (residentes, trabalhadores e

turistas), dai decorrendo uma menor magnitude do impacte visual.

Por outro lado, o faseamento da obra, a verificar-se, permitira, gradualmente, o fechar da extensdo mais a
montante - Calgada Abrantes, Largo Vitorino Damasio e Rua D. Luis I - o que terd um efeito minimizador ao

nivel da perturbagdo visual dos observadores, ou pelo menos, reduzindo a sua duracao temporal.

Caso nao se verifiqgue o faseamento da obra, e seja protelado, pelo Proponente, a progressiva/gradual libertacdo
do espaco a montante, os impactes visuais negativos tenderdo para se situar no muito significativo e com

magnitude elevada.

=  Campo Grande - dois novos trogos de viadutos
No que se refere a construcdo dos dois trocos de viaduto, que visam permitir o sistema de circulagdo em anel
da Linha Verde e a desconexao da Linha Amarela, permitindo o funcionamento independente desta ultima, a
respetiva fase tera um impacte visual significativo, ndo tanto como resultado da expressdo, ou proeminéncia,
das referidas componentes do Projeto, mas pelo elevado nimero de pessoas/observadores que convergem

diariamente para a area de intervengdo ou que a atravessam.

A intervencdo caracterizar-se-a pela afetacdo do espaco, pela presenca de gruas na montagem dos tabuleiros
dos viadutos. Sendo uma estrutura que se desenvolve acima do solo, a permeabilidade visual assim como o
horizonte visual ndo ficam, durante a obra e apds a mesma, totalmente comprometidos, pese embora constituir-

se como uma intrusao no campo visual.

O grande fluxo de pessoas/observadores é potenciado pela presenca de edificios de escritdrios e Hotel de
dimensao relevante, pela interface de transporte publicos, Avenida General Norton de Matos - 2.2 Circular - e
pelo Estadio do SCP. Nestes termos, a area de intervencdo e a sua envolvente constitui-se como uma area
sujeita a uma grande exposicao visual, em virtude da presenca e circulagdo de um ndmero muito elevado de

pessoas.
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No entanto, € uma zona que se considera ter Qualidade Visual “Baixa”, com excecdo de algum edificado com
valor patrimonial e histérico relevante e valorizador do espago, mas situado na envolvente, e é caracterizada
por uma grande desorganizacao espacial e visual a par do ruido, pelo que ndo é um espago que seja apelativo
e que promova niveis de atratividade elevados no que se refere a fruicdo enquanto espaco publico. Nestes
termos, a presenca de pessoas/observadores é quase sempre muito fugaz, pelo que a relevancia da fase de

construcao ndo se considera que assuma impactes visuais muito relevantes.

O impacte visual associado a esta fase é negativo, local, temporario, reversivel, elevada magnitude e

significativo.

No caso das intervengOes do tipo pontual, todas as referidas implicardo constrangimentos em termos funcionais
do espaco por parte dos utilizadores. Dadas as intervencdes ocorrerem em areas de acesso restrito e interiores
os impactes visuais apenas se farao sentir muito localmente e sobre os observadores afetos a cada uma das
instituicbes em causa. Pese embora, as obras poderem ser percecionadas nas frentes edificadas que Ihes sao
préximas. Em qualquer um dos casos, localmente o impacte sera significativo mas de magnitude baixa e

temporario.

Fase de exploracao

Durante esta fase ndo sdao esperados impactes significativos decorrentes do funcionamento do Projeto em si
mesmo e, de um modo geral, ndo se considera que a presenca de alguns dos elementos/componentes do
Projeto a superficie representem um impacte significativo, pese as mesmas permanecerem no tempo de vida

do Projeto.

Do ponto de vista da Paisagem Histdrica Urbana as entradas e saidas do metro, em particular a de Santos, irdo
interferir com a paisagem urbana histérica compreendida como o resultado de uma estratificacdo histdrica dos
valores e atributos culturais e naturais, que se estende além da nogdo de "centro historico" ou "ensemble" para
incluir o contexto urbano mais amplo e a sua localizagdo geografica. (ver Unesco recomendagGes para paisagens

histdricas urbanas 2013).

No caso de Santos, a componente do Projeto, a superficie, constituir-se-4 como uma subtracdo de area ao
espaco publico reduzindo a area de fruicdo que hoje existe. A sua presenga eliminara totalmente o uso do

espaco e criard uma area em torno de si menos atrativa que vai para além da area Util/fisica da afetacdo.

Por outro lado, as alteracdes que serdo operadas na fase de construgdo fazem-se sobre areas consolidadas e

objeto de intervengdes muito recentes e com elas, o existente sera comprometido. Como consequéncia destas
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intervengGes permanecera a perda de valores naturais e visuais que decorrem do abate de elementos vegetais

de porte arboreo.

Nestes termos, a reposicao da situacdo de referéncia ndo pode traduzir-se em “situacdes de remendos”, ou
seja, nao pode remeter-se para:

= a utilizagdo de materiais — inertes e vivos - de menor qualidade/durabilidade;

= a descontinuidade formal e visual/estética de materiais;

= adescontinuidade do desenho do espago publico existente e

= soluges que conduzam a descaracterizagdo e a perda de identidade dos locais objeto de intervencdo.

Dadas as intervengdes ocorrerem em pleno tecido patrimonial da cidade de Lisboa, enquanto “Paisagem
Historica Urbana”, deve ser elaborado um estudo com analise e avaliacdo de paisagem conforme recomendacdo
da Unesco. Este estudo devera integrar o Projeto em avaliacdo de forma a minimizar os impactes em patrimdnio,
vegetagao, e na bacia visual onde ocorrerdo as alteragdes propostas, nomeadamente, privilegiando a utilizacdo
de materiais e cores que permitam a sua integracdo com a envolvente. O referido estudo deve integrar do
ponto de vista paisagistico as componentes do Projeto a superficie, em particular, as que se localizem em espaco

publico, assim como considerar diferentes possibilidades de materiais de forma a minimizar os impactes visuais.

Fase de Desativacdo:

A desativacdo é referenciada de forma indicativa, dado ndo existir uma definigdo quanto ao momento e tipo de
execucdo em concreto. Apenas sera possivel prever, em fim de vida, uma analise das suas condigGes e a sua
reconversao e, eventual, adaptacdo de acordo com as novas exigéncias de utilizacdo, sendo um dos cenarios a

reabilitagdo ou reconversao, que significa uma fase construtiva.

Usualmente os Projetos de infraestruturas na fase final de operacdo do horizonte de Projeto ou vao sendo
atualizados através de intervengoes periddicas de renovacdo ou no seu fim de vida sdo avaliados e ajustam-se
ou reconvertem-se para os usos adequados ao momento e aos proximos anos, pelo que a fase de desativacdo
¢ considerada nesta perspetiva. Ndo se prevendo, a partida, a sua desativagdo.

Insercdo do Projeto em paisagens histéricas urbanas (Unesco):

Este contexto mais amplo inclui nomeadamente a topografia do local, a geomorfologia, hidrologia e recursos
naturais; o seu ambiente construido, tanto histérico como contemporaneo; as suas infraestruturas acima e
abaixo do nivel do solo; os seus espagos abertos e jardins, os seus padrGes de uso da terra e organizacao

espacial; percegOes e relagdes visuais; bem como todos os outros elementos da estrutura urbana.
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“Também inclui praticas e valores socials e culturais, processos economicos € as dimensdes intangiveis do
patrimonio relacionado com a diversidade e identidade. Esta definicdo cria a base para uma abordagem
abrangente e integrada para a identificacdo, avaliacdo, conservacdo e gestao de paisagens urbanas historicas

dentro de um quadro global de desenvolvimento sustentavel.”

Neste angulo de visao, os tlneis incluem-se no “desenvolvimento rapido e muitas vezes descontrolado que estd
a transformar as dreas urbanas € a sua paisagem, o que podera provocar a fragmentacéo e deterioracdo do

patrimonio urbano com profundo impacto nos valores da comunidade.”

No ambito da paisagem urbana histdrica, como uma abordagem a preservagdo do patriménio urbano, a
Conferéncia Geral recomenda aos Estados-Membros que partilhem esta Recomendacdo (Recommendation on
the Historic Urban Landscape, as approved on 27 ay at the Intergovernamental Meeting of Experts on the
Historic Urban Landscape (category II) at UNESCO. Headquarter. (report — 36 C/23; recommendation -36 C/23
Annex) com as autoridades locais, nacionais e regionais e as instituicoes, servicos ou organismos e associacoes
relacionados com a salvaguarda, conservacao e gestdo de areas urbanas histdricas e espagos geograficos mais

abrangentes.

A Recomendagdo sugere uma abordagem paisagistica para a identificagdo, conservacdo e gestdo de areas
histdricas dentro dos seus contextos urbanos mais amplos, considerando as inter-relagbes das suas formas
fisicas, a sua organizagdo e conexdo espacial, as suas caracteristicas e espagos naturais, e os seus valores
sociais, culturais e econdmicos. Nesta medida é recomendével que a uma andlise paisagistica mais completa

possa vir a acompanhar as fases seguintes do Projeto.
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8. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido no ponto 3. deste Parecer, dadas as afetacGes em causa e de forma a complementar a analise
da CA, foram solicitados pareceres as seguintes entidades: Camara Municipal de Lisboa, Infraestruturas de
Portugal, SA, ANA/ANAC, DGRDN, Lisboagas, ANACOM, EPAL, EDP/REN. Os Pareceres até a data recebidos
encontram-se no Anexo 2.

Até a data foram recebidos os seguintes pareceres, cujos principais contributos foram:

Cémara Municipal de Lisboa:

1. Mobilidade

O prolongamento da Linha do Metro entre a estagdo Rato (Linha Amarela) e a estagdo Cais do Sodré (Linha
Verde) vai no sentido de alcangar os objetivos previstos para a mobilidade na cidade de Lisboa, que passam
pela criagdo de um ecossistema de mobilidade assente numa rede integrada de transportes publicos. Assim,
uma melhoria no servico do Metropolitano de Lisboa, com aumento do niumero de utilizadores serd uma mais-

valia para a mobilidade da cidade.

A opgao proposta representa uma melhoria do servico para os passageiros que acedem a Lisboa a partir dos
restantes concelhos da Area Metropolitana de Lisboa, pelos diversos meios de transporte publico (ferroviario,
fluvial e rodoviario), privilegiando assim aqueles que se podem deslocar na rede de comboio, assumida como
espinha estruturante da rede regional de transporte publico de massas. Esta melhoria consegue-se por via do
aperfeicoamento das ligacOes oferecidas nas estagGes intermodais, em particular na estacdo do Cais do Sodré,
tornando a ligagdo entre modos mais eficaz e confortavel. Tendo presente que a estagdo de Cais do Sodré é
uma das que concentra maior procura de passageiros na cidade de Lisboa, a melhoria da ligacdo desta a toda
a zona central de Lisboa, com a reducdo de até 2 transbordos tem um impacte muito significativo no conforto
e competitividade do transporte publico a escala metropolitana, em particular no corredor da Linha de Cascais
e na ligacdo aos concelhos de Almada, Seixal e Montijo. Existe, também, uma melhoria relevante nas ligacdes

oferecidas a partir de Entrecampos, Roma/Areeiro e Campo Grande.

E também inequivoca a melhoria da acessibilidade a partir do Rato, Estrela e Santos, melhorando quer as
ligacOes oferecidas, quer os tempos dessas ligagdes, sendo beneficiada a mobilidade numa zona da cidade onde
as alternativas a superficie sdo sempre limitadas pela morfologia da zona.
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Quanto a populacdo servida pelas estacdes Odivelas, Sr. Roubado, Ameixoeira, Lumiar, Quinta das Conchas e
Telheiras, as opgGes finais do modelo de exploracdo deverdo garantir um nivel de servico globalmente idéntico
ou superior ao hoje existente no conjunto das ligagdes oferecidas ponto a ponto.

De referir também que as previsoes de transferéncia modal apresentadas contribuem para a reducao do nimero
de veiculos que entram diariamente em Lisboa, representando entre 1 a 2% (assumindo a distancia média das
viagens na AML (dados INE) e uma taxa de ocupacdo de 1,2 passageiros/veiculo) do valor estabelecido como
meta — menos 150 000 veiculos por dia até 2030.

2. Impactes a Superficie no Espago Publico e na Estrutura Verde
Todo o Projeto da expansdo da infraestrutura associada ao Metropolitano de Lisboa nos parece adequado a
efetivacdo da rede proposta e a necessidade de cuidar e valorizar os espacos onde esta previsto trabalho a

superficie ou a necessidade de construir acessos, pocos de ventilagdo ou saidas de emergéncia.

Esta extensao inclui a execucao de 2 novas estagoes - Estrela e Santos - de modo a servir estas duas zonas - e
o reforgo da conectividade e melhoria das ligagdes ao comboio da Linha Cascais e aos navios, com a criacao de
um novo atrio poente na atual estagdo Cais do Sodré, permitindo novas ligagdes entre o cais ML e as plataformas
da CP, assim como uma saida para o lado do rio Tejo e a transformagdo da atual saida de emergéncia do Metro

num acesso.

As estruturas emergentes, nomeadamente: acessos, escadarias, muros, alas, muretes, caixas de elevadores e
pocos de ventilacao devem, preferencialmente, utilizar os materiais ja presentes no espago publico, proposto
ou projetado, no sentido de valorizar a vertente integrativa e potenciar a qualidade do desenho de espaco
publico existente. Os elementos a introduzir pelo Metropolitano a superficie devem evitar protagonismo
excessivo, o desvirtuar da hierarquia dos elementos urbanos, quer seja em espaco de praga ou largo, quer seja

num espaco canal.

Assim, deve ser privilegiada a adequacdo do Projeto formal e a utilizagdo de materiais idénticos a cada um dos
espacos, em detrimento da assungdo de uma solucdo idéntica para os elementos emergentes de toda a rede.

E também importante realcar que os elementos emergentes devem ser propostos ou de nivel, & superficie, ou
a cota superior a 90 cm, evitando que constituam obstaculos ou elementos perigosos e contundentes para o
espaco publico e circulagdo pedonal. Assim, os pocos de ventilacao devem apresentar grelhas de nivel com os
passeios circundantes que possam ser calcadas e pisoteadas, sendo passiveis de integracdo, ou caso contrario,

quando tal ndo for desejavel ou evitavel, possuir altura suficiente para que o seu volume seja considerado como
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um objeto, um elemento da composicdo, sendo valorizado e ndo um "mal necessario" arrumado no espaco

publico existente.

A preocupagdo de identificar unidades de paisagem e de integrar a proposta e o Projeto nas mesmas é

reveladora de cuidado e de um Projeto atento as caracteristicas identitarias de cada uma das zonas urbanas.

Quanto aos impactes mais notorios nas "bacias visuais" apontadas, todas as estruturas emergentes nos parecem
bem resolvidas. O impacte mais notdrio € a construcdo de novo viaduto em Telheiras sobre o trogo sul da Av.
Padre Cruz, o que confere a toda esta area um caracter mais suburbano e de fronteira, impedindo reserva
futura para aproveitamento urbano do espaco a superficie. A proximidade com demais infraestruturas da mesma
natureza e acessos rodoviarios de cota variavel, tornam a instalacdo desta infraestrutura em viaduto um ato

irreversivel.

Ha trés impactes de registo na estrutura verde da area afeta a expansao da rede:

1. A proximidade de processo construtivo pesado da galeria da futura estacdao e do pogo de ataque junto ao
Jardim da Estrela e de arvoredo classificado.

2. A remogdo do separador central ajardinado e da estrutura verde de alinhamento recentemente instalada
na Av. 24 de Julho.

3. Prazo de obra a superficie na Av. 24 de Julho / R. D. Carlos 1.

Quanto ao primeiro ponto, aos impactes no Jardim da Estrela, ha que referir a necessidade de implementar
medidas cautelares & salvaguarda do material vegetal, nomeadamente do arvoredo classificado. E importante
aquando do processo de escavacao do "poco de ataque" que sejam minimizadas as vibragdes da escavacgao e
a difusdo de particulas e poeiras no ar que se vao depositar na superficie foliar do arvoredo, para além do
impacte ja previsto e aceitavel no restante material vegetal do jardim. Devem assim ser previstas, redes e telas
que envolvam os locais de escavacao para fixacao e retengao de grande parte das poeiras, a lavar e decantar

diariamente para vazadouro.

Também é importante referir que é fundamental e necessario um cuidado especial na manutengdo do nivel
freatico do jardim em causa, aquando do processo construtivo, da escavacdo de um pogo que fara percolar a
maioria da 4gua com inerente "baixar" de cota do nivel fredtico. O impacte deste fendmeno no arvoredo adulto,
de grande porte, é determinante para a sua sobrevivéncia. Assim, devera ser dada especial atencao as medidas
Projeto e de gestdo de obra, que assegurem o nivel do mesmo. E necessario monitorizar o nivel fredtico durante
a obra, identificando medidas que possam ser tomadas no processo construtivo para impedir que a agua a
superficie que sustenta o jardim se perca em profundidade. Pode ser necessario fazer aducdo de agua através

do solo do jardim diariamente.
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E necessario prever também nos processos de empreitada medidas mitigadoras do ruido, sobretudo durante as
fases de escavacdo, contendo o som junto da fonte tanto quanto possivel protegendo também todo o perimetro

habitacional que caracteriza esta malha urbana.

E também importante que o processo construtivo relativo a saida de emergéncia prevista frente & entrada

principal do jardim preveja as mesmas medidas cautelares.

Quanto a Avenida 24 de Julho, esta previsto que grande parte do separador central e respetivos passeios sejam
demolidos e supridos, permitindo a construcdo do tunel a céu aberto. Esta situacdo ndo compromete o futuro
do material vegetal, caso seja previsto em Projeto a reposicdo, ou mesmo a melhoria, das condigdes biofisicas
da caixa do canteiro e caldeiras bem como a qualidade do solo. Tratando-se de arvoredo que quando da
realizacdo da obra ja tera no minimo 5 anos desde a sua plantacdo, devera ser estudado sempre que possivel

a sua manutencao no local, ou no caso de nao ser possivel, 0 seu transplante.

E também de referir que deverd estar previsto em sede de Projeto de Execucdo a reposicdo exata formal das
pré-existéncias, com materiais idénticos e da mesma origem, garantindo que finda a obra ndo seja vislumbravel,

qualquer fronteira ou remate da intervencao.

E relevante o prazo proposto para a obra a céu aberto, no tramo de ligagdo entre a estacdo de Santos e a Av.
24 de Julho: 44 meses. Associado a necessidade de promover alteracGes e desvios de trafego de grande impacte
nesta area, sera de todo conveniente rever todo o processo, quando de gestdo de obra e respetivos prazos no
sentido de diminuir o prazo.

Estes cronogramas deverdo ser debatidos com os varios departamentos municipais implicados no sentido de

potenciar ou minimizar os impactes e reduzir os inerentes problemas de gestao de trafego.
TRACADO

RATO
Nao vislumbram a superficie impactes dignos de registo ou preocupagdo notoria.

TROGCO RATO-ESTRELA
E necessario minimizar em sede de Projeto de Execucdo o impacte sonoro e térmico que o pogo de ventilagdo
pode produzir no espaco exterior da escola. Nao descorar o reforco e a seguranca da grelha dado tratar-se de

um recinto escolar. Devera ser promovida a integracao paisagistica do mesmo.
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A CML ndo acrescenta qualquer condicionante a obra que o ML pretende vir a realizar.

ESTRELA

Apds analise efetuada a documentacao apresentada para esta estacao, ndo se encontram objecoes a localizagado
prevista para o corpo da estacdo, no entanto propde-se a reformulacdo dos acessos da estacdao de modo a
minimizar o impacte emergente a superficie, de modo a manter uma zona de acessos ampla em frente ao

Hospital e evitar o impacte indesejado no muro e topo do Jardim Publico da Estrela.

Assim propde-se:

* A deslocacdo do acesso principal para o interior ocupando parte do R/C do edificio existente - Antiga
Farmacia - junto a Praca e Jardim da Estrela, saindo da zona do atual no logradouro do patio central e face
aos constrangimentos vindos da pequena largura dos passeios.

= Reformulacdo da saida de emergéncia poente, deixando de interferir com o muro do jardim da Estrela e

passando para o interior do Pogo central da Estacdo Estrela.

Relativamente a outra ocupagao do edificio existente a Sul/Poente da Rua de S. Bernardo, destinado a saida de
emergéncia e chaminé do poco de ventilagdo, nada ha a opor.
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Figura 4 — Proposta de Enquadramento Urbano da Estacdo Estrela

(a rosa: ocupacoes a superficie)
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N3o devera ser realizada nenhuma intervencdo no interior do jardim. E uma &rea sobremaneira sensivel e fragil.

Este espaco verde possui grande pressao e tem uma enorme area de influéncia urbana.

Na estacdo Estrela é necessario reformular, para melhor enquadramento, a saida de emergéncia no passeio
fronteiro a entrada principal do jardim. A solucdo para a estacdo nao devera ser em espaco publico, nem no
jardim. Seria interessante continuar a vincular a utilizacdo do edificado existente. Deve ser evitado qualquer
intervengdo de construcdo no jardim, por forma a manter as condigOes biofisicas atuais, sem qualquer
instabilidade, sobretudo no nivel hidrico, evitando stresse ndo necessario no material vegetal, sobretudo no

arvoredo classificado existente nesta frente do jardim, muito préximo da intervengdo.

Parece uma excelente opcao promover a entrada principal do metropolitano no edificado fronteiro ao jardim,

bem como os acessos de emergéncia, também em edificado.

TROCO ESTRELA-ESTACAO DE SANTOS

E também necessario otimizar a implantacdo do poco de ventilacdo no estacionamento por forma a ndo
inviabilizar a manutengdo desta infraestrutura. Poderd ser melhor arrumada junto ao cunhal do edificio da
faculdade.

A proposta de integracao do Poco de Ventilagdo 213 neste parque de estacionamento pressupde o
reordenamento dos lugares de estacionamento, a manutengao das circulagdes e funcionalidades existentes e a

reformulacdo da zona de entrada, com a reimplantacdo do portdo de acesso e respetiva portaria.

Para viabilizar a circulagdo na envolvente do poco mantendo o dimensionamento do arruamento existente, é

proposto recuar o muro circundante ao Edificio de Investigacao.

Em nosso entender, relativamente a implantacdo do PV213, ndo ha objegdo a sua localizagdo, confirmando-se
a pertinéncia desta localizagdo face ao objetivo desejado para a implantacdo da Estagdo Santos. A relevancia
desta infraestrutura devera materializar-se e priorizar-se embora sem deixar de atender a opcOes de

ordenamento do territorio devidamente ponderadas entre o ML e o ISEG.

ESTACAO DE SANTOS

Parece ser uma solugdo que tenta minimizar os impactes, sobretudo a superficie, nomeadamente na leitura do
chafariz. E necessario em sede de Projeto de Execu¢do que o poco de ventilagdo ndo seja sobrelevado em
relagdo ao pavimento do largo, potenciando a reversibilidade do desenho atual.
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Todas as infraestruturas emergentes estdo bem integradas, ndo sendo visiveis do espago publico nem

condicionando qualquer canal urbano ou arruamento.

Podera ser potenciada ainda em sede de Projeto de Execucao a ligagdo pedonal entre a Rua do Quelhas e a
Rua Poco dos Negros.

Dado que o impacte do posto de ventilagdo no Largo da Esperanca é significativo, parece-nos aconselhavel
desenvolver um Projeto de espaco publico que "resolva" todo o Largo no pds obra, fazendo a "colagem" com a
area ja qualificada a Sul, nomeadamente a Av. D. Carlos I e o Largo Vitorino Damasio, utilizando a mesma
linguagem e a mesma paleta de materiais, evitando a leitura das indesejéveis mas inevitaveis fronteiras de

intervengao.

Apds andlise dos documentos apresentados para esta estacao ndo se colocam objecoes a sua implantacdo dado
a sua localizacao privilegiada, de modo a servir quer as zonas habitacionais, comerciais e servigos, entre os

quais o ISEG.

De modo a minimizar o impacte da saida implantada no Largo da Esperanca, e reduzir a interferéncia a céu

aberto é proposto a reformulagdo do acesso sul da estagdo Santos.

Sendo assim, propde-se:

*= Que o acesso principal, previsto no Largo da Esperanca, passe para o interior do edificio de esquina Rua
D. Carlos I/Largo da Esperancga.

= Ainda o estudo e alteracdo do método construtivo na parte sul da estagdo de modo a evitar uma construgao
a céu aberto, minimizando os impactes na proximidade do Chafariz.

= Relativamente ao acesso localizado na Travessa do Pasteleiro, que ira servir a parte alta do Bairro da

Madragoa, ndo ha objecdes quanto a sua localizagdo.
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Figura 5 — Proposta de Enquadramento Urbano da Estacdo Santos (rosa: ocupagOes a superficie)
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TROCO SANTOS-CAIS DO SODRE
E muito relevante o impacte da construcdo da linha, dado que na maioria da extens&o deste troco é feita a céu
aberto. Note-se que grande parte da superficie da Av. 24 de Julho, recentemente qualificada, é removida, sendo

necessario repd-la com o mesmo desenho e acabamentos.

Caso a vala "a céu aberto" que atinge a Av. D. Carlos I fosse encurtada, no limite do plano facial, libertando
toda a Avenida, tal permitiria minimizar substancialmente o impacte da obra neste eixo urbano e numa area

que ainda retine um forte caracter residencial.

A saida de emergéncia esta muito bem integrada no espago de dominio publico do futuro loteamento. Apesar
do tdnel de acesso condicionar com algum significado o subsolo, a proposta revela o necessario entrosamento
com o Projeto do loteamento, revelando ja uma definicdo Projeto avangada.

O Pogo de Ventilagdo 218 esta localizado num lote de terreno com frentes para a Av. 24 de Julho e limitado a
Norte pela Rua D. Luis I e a Poente pelo Edificio do Instituto de Artes e Decoragao (IADE), na Av. D. Carlos I;
trata-se de uma Zona Ampla, pavimentada e aberta, desprovida de material vegetal, atualmente utilizada como

espaco comercial de viaturas - Caetano Auto, Grupo Salvador Caetano, Comercializagado de viaturas.

Esta zona esta abrangida pelo Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente que visa a regeneragdo e
reconversao urbana desta zona, com uma localizacdo central e privilegiada na cidade, e que se pretende

reconverter em termos formais e funcionais.

As disposicOes regulamentares deste Plano de Pormenor ja preveem a realizacdo da nova infraestrutura do
Metropolitano de Lisboa, designadamente, do tinel, que atravessa dois quarteirdes abrangidos pelo Plano no
sentido Sudeste-Noroeste e do poco de ventilacdo PV218 emergente na area identificada no referido Plano

como "Espaco Exterior Privado com Onus de Utilizacdo Publica”.

Neste contexto relativamente aos requisitos e implantagdo deste do PV218 acesso/ saida de emergéncia, ndo
ha qualquer objecdo na sua localizacdo.

CAIS DO SODRE
A estacdo ndo sofre alteragOes. Sdo propostas estruturas emergentes na linha férrea sem qualquer impacte no

espaco publico urbano. Nada de significante a reportar ou condicionar.
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A Estacdo Cais do Sodré integra um importante interface que estabelece articulagGes diretas com as ligagGes
fluviais @ Margem Sul do Tejo, com o terminal ferroviario da linha de Cascais e com as diversas linhas da Carris

— elétrico e autocarros.

Esta zona tem sido objeto de diversas intervengdes urbanas, envolvendo a construcdao de novos edificios, a
remodelacao de edificios existentes, a oferta de novos servicos (restauracdo, escolas, clinica, comércio, etc.), a
ampliacdo das areas pedonais, o ordenamento da circulacdo e do estacionamento viario, a arborizagdo e o

equipamento urbano, os quais tém potenciado o aumento dos fluxos de pessoas e de transportes publicos.

Neste sentido, a criagdo de um novo atrio poente na estagdo do Metro vem reforgar a ligagdo com o comboio
e acessibilidade nesta zona.

Este novo atrio sera constituido por dois niveis subterraneos que estabelecem as novas ligagbes das duas
estacoes (Metro e CP) e também com o espaco publico envolvente, ligando a sul da Avenida 24 de Julho com
o rio/via de cintura da APL. Estes novos acessos serao mecanizados, permitindo uma maior fluidez na mobilidade

dos utentes.

Dadas todas as condicionantes de obra e exploragdo, ndo se considera necessaria uma travessia inferior, sob a

Av. 24 Julho, nem a implantagao de um 4° acesso, junto ao mercado da Ribeira.

CAMPO GRANDE

Na zona do Campo Grande, esta prevista a criacao de 2 novos viadutos de ligacdo entre os viadutos existentes,
que permitirdo a ligacdo da Linha Verde a partir de Alvalade ao troco da Cidade Universitaria da Linha Amarela
e a ligacdo entre as Estacdes Telheiras e Quinta das Conchas/Odivelas.

Quanto as alteragbes propostas nos viadutos do Campo Grande estas ndo implicam ligagbes estruturais a
superficie. A sua implementacdo pode condicionar a intervencdo associada a qualificacdo da superficie, da
Estrada de Telheiras e espaco publico adjacente cujo Projeto de Execugdo a CML ja tem concluido.

O conjunto da estacdo de Metro do Campo Grande e respetivos viadutos (viaduto Sul e viaduto Norte) insere-
se numa banda urbanizada relativamente consolidada, com forte concentracdo de servicos — complexo de
escritorios e sede da NOS, Grupo Jerénimo Martins SGPS, SA, Bancos, estabelecimentos comerciais,
restauracdo, estabelecimentos de ensino (Escola Alema de Lisboa, Colégio de Santa Doroteia) e prédios
residenciais, a Sul do Estadio José Alvalade.

Identificam-se as principais interferéncias na envolvente a construcao dos 2 novos viadutos do ML:
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» Interferéncia com a rua de acesso a garagem no Edificio na Estrada de Telheiras, 79-79F — o que implicara
(deslocar) fazer uma nova entrada de garagem para o edificio pela rua contigua e o consequente
reperfilamento da mesma.

=  Avenida Padre Cruz e Via de acesso aos autocarros (Estrada de Telheiras) — garantir o gabarit rodoviario
de 5 m com um ligeiro reperfilamento da via de acesso.

= Infraestruturas diversas — rede de saneamento principal existente (coletor 01500, Estrada de Telheiras),
conduta Adutora de Betao Armado didmetro 1500 Vila Franca de Xira — Telheiras, redes da MEO (PT
Comunicagdes) e outras Operadoras.

Estes novos viadutos e a sua implantacdo foi oportunamente articulada com outras intengdes de construgado

nesta zona, designadamente ao nivel do terminal rodoviario.
3 — Impacte das obras na circulagao rodoviaria

Como principal preocupacao ressalva-se o facto da fase de construgdo ter diversos condicionamentos de transito
e de espaco publico, uma vez que este tipo de construcdo representa uma ocupagao da superficie onde a obra

¢ implantada, bem como da respetiva envolvente com area de estaleiro, equipamentos e materiais diversos.

Adicionalmente, a circulagdo da maquinaria e transporte de materiais diversos afetos a obra originara grandes
perturbacOes nos usos do solo, nomeadamente no atravessamento das principais vias de acesso as areas de

intervengao superficial e na envolvente ao estaleiro principal.

Cinco frentes de obra subterranea, com obra de superficie e com zona de estaleiro:

1. Interior Liceu Pedro Nunes: Av. Alvares Cabral. (carece de andlise e parecer prévio de
condicionamento).

2. Interior do Jardim e na Basilica da Estrela. (carece de analise e parecer prévio de condicionamento).

3. Parque de estacionamento privativo do 1SEG — Rua Miguel Lupi. (carece de analise e parecer prévio
de condicionamento).

4. Interior do Quartel do RSB, sobre o antigo Convento da Esperanga: Av. D. Carlos I. (carece de analise
e parecer prévio de condicionamento)
(Largo da Esperanca até terreno privado — atual stand Caetano Baviera) (carece de analise e parecer
prévio de condicionamento).

5. Av. Dom Carlos I — Av. 24 de Julho — Cais do Sodré. (carece de andlise e parecer prévio de
condicionamento).
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Esta Ultima frente de obra, com recurso a uma ocupacdo de via publica a "céu aberto" (por um periodo estimado
de 44 meses), ira originar grandes perturbacbes ao nivel da circulagdo viaria e pedonal nos arruamentos

envolventes, quer a montante, quer a jusante da area de intervencao.

E proposto durante a fase de construcdo o desvio da linha de comboio, sendo uma das vias desviada para a
Av. 24 de Julho (para Norte) e a outra via para a Rua Cintura do Porto de Lisboa. Nao é no entanto claro como
€ que esta alteracdo influenciara o transito dos veiculos automdveis; qual a reducdo da capacidade da via; e
qual a reducdo da capacidade de estacionamento existente nas diversas zonas; e se existe alternativa a
apresentar aos moradores das zonas afetadas.

Como tal, deverdo ser definidos programas de intervencdo (cronograma de obra) devidamente atempados,
calendarizados e autorizados pela Direcdgo Municipal de Mobilidade e Transportes da CML para cada fase de
obra, acompanhados de estudos de microsimulacdo de trafego adequados, com o intuito de impor medidas de
gestao de trafego tornando-se numa obrigatoriedade, um pouco a semelhanga do que se tem praticado desde

marco do presente ano para a realizagao de sondagens, através de pedidos de condicionamentos.

Instalacdo de dois novos trocos de viadutos no interface do Campo Grande
Aqui a grande prioridade ao nivel da mobilidade devera ser conseguir compatibilizar todo o processo de

execucdo dos novos trogos de viadutos do Campo Grande, com o elevado fluxo viario dos principais eixos
estruturantes de entrada e saida da cidade de Lisboa, como o sdo a Avenida Padre Cruz e a Av. Marechal
Craveiro Lopes (22 Circular) e os seus respetivos acessos, ndo esquecendo o terminal rodoviario que devera
entrar em obra em breve e o estacionamento publico e de autocarros (no lado poente da Av. Padre Cruz).

Em resumo

A ocupacao de espacos publicos, quer na ligacdo Rato — Cais do Sodré, quer na instalacao de dois novos trocos
de viadutos do Campo Grande, associada a instalacao de estaleiros, com respetivos faseamentos e desvios de
trafego rodoviario, irdo ser os aspetos mais relevantes, suscetiveis de gerar impactes ao nivel da circulagdo

viaria.

Pelo exposto, julga-se que para amenizar os problemas e congestionamentos que a obra vira a causar, deverao
ser estudadas alternativas viarias, suportadas desde o inicio por estudos de trafego e encontrar opgGes de

estacionamento para os residentes nas principais zonas afetadas.
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ANACOM
Verificou-se a inexisténcia de condicionantes de natureza radioelétrica, aplicaveis ao local em causa decorrentes
da existéncia de servidoes radioelétricas constituidas ou em vias de constituicdo ao abrigo do Decreto-Lei n.°

597/73, de 7 de novembro. Esta Autoridade ndo coloca objegao a implementacdo do Projeto naquela area.

Lisboa Gas — GDL
Na area abrangida pelo Projeto a Lisboagas ndo dispde de quaisquer infraestruturas sujeitas a regimes de

serviddo legal.

A Lisboagas dispGe de infraestruturas de distribuigdo de Gas Natural em varios locais afetados pelas obras do
Projeto, incluindo algumas tubagens estruturantes da rede de distribuicdo a cidade de Lisboa. As obras previstas
sdo suscetiveis de interferéncia com estas infraestruturas, em particular as intervengGes superficiais, podendo
obrigar a execucdo de desvios nas redes da Lisboagas. Esta condicionante é mencionada no Estudo,
preconizando-se a obtenc¢do da informagdo cadastral relevante e o contacto com a concessionaria para efeitos
de definicdo das solugdes de desvio dos servigos afetados. Relativamente a Zona B (viadutos do Campo Grande),

alids, existe ja um Projeto de desvios de infraestruturas elaborado pela Lisboagas.

A Lisboagas esta de acordo com o preconizado, fazendo notar que a definicdo das solugGes de compatibilizagdo
com as infraestruturas de gas (desvios, outras operacGes) deverdo ser definidas ou confirmadas na fase de
Projeto de Execucdo. Face ao caracter evolutivo da rede de distribuicdo de Gas Natural da cidade de Lisboa, o
promotor devera, para aquele efeito, solicitar a atualizacdo da informacdo cadastral, de modo a garantir a ndo

exclusdo de trogos de rede mais recentes que possam ser afetados pelas obras.

Face ao exposto, e sem prejuizo das observacoes expostas, a Lisboagas emite parecer favoravel ao Estudo de

Impacte Ambiental referido em titulo.

REN — Rede Elétrica Nacional
Esta entidade analisou as eventuais interferéncias deste novo Projeto do Metropolitano de Lisboa com a Rede
Nacional de Transporte de Eletricidade.

Analisadas as pegas desenhadas com a localizagdo da area de estudo, constata-se que nas zonas que vao ser objeto
de intervencdo pelo Metropolitano de Lisboa ndo existem infraestruturas da RNT. No entanto, ao longo da Rua
Professor Francisco Lucas Pires, existe em exploracdo um cabo subterraneo de transporte de eletricidade, a 220 kV,
denominado por "LCH-SS - Linha Carriche - Sete Rios". Esta infraestrutura ja foi anteriormente objeto de modificagdo de
modo a permitir a sua compatibilizacdo com o tunel de acesso a estacdo de Telheiras e esta localizada a pouco
mais de 10 m do muro de protegdo do final do viaduto proveniente da estacdo do Campo Grande.
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Apesar de se considerar ndo existirem interferéncias com a RNT, como informagdo, anexam ao parecer desenho
com croquis da Rua Professor Francisco Lucas Pires contendo a zona de cruzamento entre a LCH.SS com tdnel
de acesso a estacdo de Telheiras.

Durante os trabalhos de implementacdo desta nova rede do Metropolitano, se houver necessidade de
intervencao naquele tunel e que obrigue a realizacdo de qualquer trabalho na Rua Professor Francisco Lucas
Pires, a REN deve ter conhecimento atempado dessas intervenges (no minimo 15 dias uteis), com vista a
serem analisadas as eventuais interferéncias com a infraestrutura da RNT. Estes contactos devem ser efetuados
por escrito para a REN, devendo ser acompanhados da seguinte documentacao:

. Planta de localizagdo.
. Memdria descritiva.
. Desenhos de planta e algados/cortes deviamente cotados.

Comentario da CA:

A CA considera que as preocupacdes das entidades acima referidas sao pertinentes e vao ao encontro do
expresso pela CA na avaliacdo dos varios fatores ambientais. Desta forma, na fase de projeto de execucao deve
ter-se em consideracao o solicitado por estas entidades.

No entanto e relativamente a proposta da Camara Municipal de Lisboa de “Que o acesso principal, previsto no
Largo da Esperanca, passe para o interior do edificio de esquina Rua D. Carlos I / Largo da Esperangd’, este
local é precisamente onde foram identificadas significativas partes do antigo Convento da Esperanca. Ndo se
considera, desta forma, esta proposta adequada, dado que esta solucdo, tal como foi apresentada ndo é
consentdnea com a salvaguarda das edificacdes remanescentes do antigo Convento e do valor patrimonial
cultural que apresentam, as quais devem ser salvaguardadas e preservadas /7 situ no ambito da elaboracdo do
Projeto de Execucao.
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Assim, devem ser considerados em fase de Projeto de Execugdo os seguintes aspetos:

Para as Estacoes: Privilegiar a adequacao do Projeto formal e a utilizagdo de materiais idénticos a cada um
dos espacos, em detrimento da assuncdo de uma solugdo idéntica para os elementos emergentes de toda
a rede. Os elementos emergentes devem ser propostos ou de nivel, a superficie, ou a cota superior a 90
cm, evitando que constituam obstaculos ou elementos perigosos e contundentes para o espaco publico e
circulacao pedonal. Os pocos de ventilacdo devem apresentar grelhas de nivel com os passeios circundantes
que possam ser calcadas e pisoteadas, sendo passiveis de integracdo, ou caso contrario, quando tal ndo
for desejavel ou evitavel, possuir altura suficiente para que o seu volume seja considerado como um objeto,
um elemento da composicdo, sendo valorizado.

Jardim da Estrela: Implementar medidas cautelares a salvaguarda do material vegetal, nomeadamente do
arvoredo classificado. E importante aquando do processo de escavacdo do "poco de ataque” que sejam
minimizadas as vibragbes da escavagao e a difusdo de particulas e poeiras no ar que se vao depositar na
superficie foliar do arvoredo, para além do impacte ja previsto e aceitavel no restante material vegetal do
jardim. Devem assim ser previstas, redes e telas que envolvam os locais de escavacdo para fixagao e
retencdo de grande parte das poeiras, a lavar e decantar diariamente para vazadouro. E fundamental e
necessario um cuidado especial na manutencdo do nivel freatico do jardim, aquando do processo
construtivo. O impacte deste fendmeno no arvoredo adulto, de grande porte, é determinante para a sua
sobrevivéncia. Assim, da especial atencdo as medidas de Projeto e de gestdo de obra, que assegurem o
nivel do mesmo. Monitorizar o nivel fredtico durante a obra, identificando medidas que possam ser tomadas
no processo construtivo para impedir que a agua a superficie que sustenta o jardim se perca em
profundidade. Pode ser necessario considerar a aducgdo de agua através do solo do jardim diariamente e
prever também nos processos de empreitada, medidas mitigadoras do ruido, sobretudo durante as fases
de escavacao, contendo o ruido junto da fonte tanto quanto possivel protegendo também todo o perimetro
habitacional que caracteriza esta malha urbana. O processo construtivo relativo a saida de emergéncia
prevista frente a entrada principal do jardim deve considerar as mesmas medidas cautelares.

Quanto a Avenida 24 de Julho: Repor, ou mesmo a melhorar, as condigdes biofisicas da caixa do canteiro
e caldeiras bem como a qualidade do solo. Prever sempre que possivel a manutencdo no local, ou no caso
de ndo ser possivel, o transplante do arvoredo nesta area. Prever a reposicdo exata formal das pré-
existéncias, com materiais idénticos e da mesma origem, garantindo que finda a obra ndo seja vislumbravel,
qualquer fronteira ou remate da intervencdo. Rever a gestdo de obra e respetivos prazos no sentido de
reduzir o prazo. Debater com os varios departamentos municipais implicados os cronogramas da obra, no
sentido de potenciar ou minimizar os impactes e reduzir os inerentes problemas de gestao de trafego.
Trogo Rato-Estrela: Minimizar o impacte sonoro e térmico que o poco de ventilagdo pode produzir no espago
exterior da escola. Ndo descorar o reforco e a seguranca da grelha dado tratar-se de um recinto escolar.

Promover a integracdo paisagistica do mesmo.
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»  Estacdo Estrela: Reformular os acessos da estagdo de modo a minimizar o impacte emergente a superficie,
de modo a manter uma zona de acessos ampla em frente ao Hospital e evitar o impacte indesejado no
muro e topo do Jardim Publico da Estrela. Deslocar o acesso principal para o interior ocupando parte do
R/C do edificio existente - Antiga Farmacia - junto a Praga e Jardim da Estrela, saindo da zona do atual no
logradouro do patio central e face aos constrangimentos vindos da pequena largura dos passeios.
Reformular a saida de emergéncia poente, deixando de interferir com o muro do jardim da Estrela e
passando para o interior do Poco central da Estacdo Estrela. Reformular, para melhor enquadramento, a
saida de emergéncia no passeio fronteiro a entrada principal do jardim. A solugdo para a estagdo nao
devera ser em espago publico, nem no jardim. Seria interessante continuar a vincular a utilizagdo do
edificado existente. Ndo efetuar intervengdes de construgao no Jardim da estrela.

*=  Trogo Estrela-Estacdo Santos: Otimizar a implantagdo do pogo de ventilagdo no estacionamento por forma
a ndo inviabilizar a manutengdo desta infraestrutura. Poderd ser melhor arrumada junto ao cunhal do
edificio da faculdade. A proposta de integracdo do Pogo de Ventilagdo 213 neste parque de estacionamento
pressupde o reordenamento dos lugares de estacionamento, a manutencdo das circulagbes e
funcionalidades existentes e a reformulacdo da zona de entrada, com a reimplanta¢do do portdo de acesso
e respetiva portaria. Para viabilizar a circulacdo na envolvente do poco mantendo o dimensionamento do
arruamento existente, é proposto recuar o muro circundante ao Edificio de Investigagdo. A relevancia do
PV-213 devera materializar-se e priorizar-se embora sem deixar de atender a opgGes de ordenamento do
territdrio devidamente ponderadas entre o ML e o ISEG.

= Estacdo Santos: O poco de ventilagdo ndo deve ser sobrelevado em relagdo ao pavimento do largo,
potenciando a reversibilidade do desenho atual. Potenciar a ligagdo pedonal entre a Rua do Quelhas e a
Rua Poco dos Negros. Dado que o impacte do posto de ventilacao no Largo da Esperanca é significativo, |
desenvolver um Projeto de espaco publico que "resolva" todo o Largo no pds obra, fazendo a "colagem"
com a area ja qualificada a Sul, nomeadamente a Av. D. Carlos I e o Largo Vitorino Damasio, utilizando a
mesma linguagem e a mesma paleta de materiais, evitando a leitura das indesejaveis mas inevitaveis
fronteiras de intervencao. De modo a minimizar o impacte da saida implantada no Largo da Esperanca, e
reduzir a interferéncia a céu aberto é proposto a reformulagdo do acesso sul da estagdo Santos. Sendo
assim, efetuar o estudo e alteracdo do método construtivo na parte sul da estacdo de modo a evitar uma
construcdo a céu aberto, minimizando os impactes na proximidade do Chafariz.

*  Trogo Santos-Cais Do Sodré: Repor com o mesmo desenho e acabamentos grande parte da superficie da
Av. 24 de Julho, recentemente qualificada, que sera removida. Caso a vala "a céu aberto" que atinge a Av.
D. Carlos I fosse encurtada, no limite do plano facial, libertando toda a Avenida, tal permitiria minimizar
substancialmente o impacte da obra neste eixo urbano e numa area que ainda reline um forte caracter
residencial.

*  Estacdo Cais do Sodré: Dadas todas as condicionantes de obra e exploragdo, equacionar a necessidade da
travessia inferior, sob a Av. 24 Julho, e da implantacdo de um 4° acesso, junto ao mercado da Ribeira.
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=  Definir programas de intervencdo (cronograma de obra) devidamente atempados, calendarizados e
autorizados pela Direcdo Municipal de Mobilidade e Transportes da CML para cada fase de obra,
acompanhados de estudos de microssimulacao de trafego adequados, com o intuito de impor medidas de
gestao de trafego tornando-se numa obrigatoriedade, um pouco a semelhanca do que se tem praticado
desde marco do presente ano para a realizacao de sondagens, através de pedidos de condicionamentos.

*  Viadutos no Campo Grande: Compatibilizar todo o processo de execucdo dos novos trogos de viadutos do
Campo Grande, com o elevado fluxo viario dos principais eixos estruturantes de entrada e saida da cidade
de Lisboa, como o sdo a Avenida Padre Cruz e a Marechal Craveiro Lopes (22 Circular) e os seus respetivos
acessos, ndo esquecendo o terminal rodoviario que devera entrar em obra em breve e o estacionamento
publico e de autocarros (no lado poente da Av. Padre Cruz). Estudar alternativas viarias, suportadas desde
o inicio por estudos de trafego e encontrar opces de estacionamento para os residentes nas principais
zonas afetadas.

= Definir e/ou confirmar a definicao das solugdes de compatibilizacdo com as infraestruturas de gas (desvios,
outras operacdes) baseada na obtencdo da informacdo cadastral relevante e do contacto com a
concessionaria para efeitos de definicdo das solucdes de desvio dos servicos afetados. Face ao caracter
evolutivo da rede de distribuicdo de Gas Natural da cidade de Lisboa, solicitar a atualizacdo da informagdo
cadastral, de modo a garantir a ndo exclusdo de trocos de rede mais recentes que possam ser afetados
pelas obras.

= No caso de realizacdo de qualquer trabalho na Rua Professor Francisco Lucas Pires, a REN deve ter
conhecimento atempado dessas intervengdes (no minimo 15 dias uteis), com vista a serem analisadas as
eventuais interferéncias com a infraestrutura da RNT. Estes contactos devem ser efetuados por escrito para
a REN, devendo ser acompanhados da seguinte documentacao:

*  Planta de localizacao.
*=  Memodria descritiva.

= Desenhos de planta e algados/cortes deviamente cotados.
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9. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.°, n.° 1 do DL 151-B/2013, na sua atual redacao,
decorreu durante 30 dias Uteis, de 11 de julho a 22 de agosto 2018.

Durante este periodo foram recebidos 197 pareceres com a seguinte proveniéncia:

e Entidades da Administracao Central: dg Territdrio — Diregdo-Geral do Territdrio; EMFA — Estado-Maior da
Forca Aérea; IMT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes; Turismo de Portugal.

e Entidades da Administracao Local: Camara Municipal de Odivelas; Junta de Freguesia de Estrela.

e Organizagdo nao-governamental de Ambiente: CPADA; Geota, Grupo de Estudos de Ordenamento do
Territério e Ambiente.

e AssociagOes e outros Movimentos da Sociedade Civil: Comissdao de Trabalhadores do Metropolitano de
Lisboa; Comissdo de Utentes dos Transportes de Lisboa; Federacdo dos Sindicatos de Transportes e
Comunicagdes; Ordem dos Engenheiros; Sindicato dos Engenheiros; Sindicato dos Trabalhadores de
Transportes Rodoviarios e Urbanos de Lisboa; Senado D. Dinis;

e  Partidos politicos: CDU Odivelas; PCP da freguesia de Campolide; PCP da freguesia de Santa Clara; PSD da
Assembleia de Freguesia do Lumiar; PSD da Assembleia de Freguesia de Carnide.

e Entidades: APL - Administracdo do Porto de Lisboa; Carris; EDP distribuicdo; ISEG — Instituto Superior de
Economia e Gestdo; Parque Escolar.

e Cidaddos: condominio Torre Vicentina; a titulo individual: 170

Da andlise dos pareceres recebidos, que se encontram em anexo ao relatdrio de consulta publica, e cujos
aspetos mais relevantes a frente se sintetizam, considera-se existir uma forte contestagdo a implantagdo do
Projeto de Prolongamento entre a estacdo do Rato (linha amarela) e a estagao do Cais de Sodré (linha verde),
incluindo as novas ligacdes nos viadutos do Campo Grande, uma vez que se considera que a solugao de Projeto
ndo é a solucdo adequada para a promocdo da mobilidade da cidade e da Area Metropolitana de Lisboa (AML)
Esta posicdo é defendida, entre outros, por cidaddos, associagGes e outros representantes da sociedade civil e
autarquias, e sustentada por opiniGes de técnicos de diversas valéncias, que manifestam grandes reservas

quanto a solucdo apresentada.

Ressalta dos contributos analisados que, ao invés da solucdo adotada, o esforco de uma nova intervencado
deveria, em primeiro lugar, assegurar solucbes de tracado a outras areas onde o Metropolitano ainda nao é
uma opgao e que, numa légica de dinamica territorial, seriam intervengGes mais eficazes, designadamente a

expansao da rede a Alcantara.
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A solucdo de Projeto ora apresentada, ao contrario de outras analisadas em estudos anteriores e que segundo
referido melhor serviriam as populacOes utilizadoras deste meio de transporte, ndo contribui para melhorar as
acessibilidades da populacdo, ndo retira carros da cidade, ndo responde as necessidades da zona ocidental da
cidade, muito carente de transportes publicos, além de que degrada o servico prestado ao concelho de Odivelas
e a freguesia do Lumiar (estagGes de Telheiras, Quinta das Conchas, Lumiar, Ameixoeira e Senhor Roubado).

Depois, a complexidade da obra, como reiteradamente sublinhado, comporta impactes muito significativos na
cidade e na rede atual, pois serdo afetados, condicionados e até previsivelmente desativados, por um periodo
que se prevé muito longo, interfaces estruturantes para a cidade (Campo Grande e Cais do Sodré) além dos
impactes significativos no ISEG e na escola secundaria Pedro Nunes.

Esta preocupacdo é empolada pelo facto do tracado proposto atravessar uma area de grande instabilidade, com
abundancia de linhas de agua e constantes deslizamentos de terra e pela existéncia de construcdes antigas e

ja muito degradadas.

Releva, ainda, esta andlise, a conviccao de que os impactes negativos expectaveis na qualidade do ar, no
ambiente sonoro, nas vibragdes, suplantam, em muito, eventuais impactes positivos que, de alguma forma,
pudessem ressarcir os enormes prejuizos causados, além de que a reducdo do tempo de percurso envolvido é

pouco significativo face ao esforco e impacto inerente a obra.

Os elevados custos desta expansdo nao parecem ter um reflexo racional no beneficio futuro que se pretende
obter, além de que nao foram realizados, ou ndo foram tornados publicos estudos comparativos entre as
solucdes agora apresentadas e as anteriormente estudadas designadamente a ligacdo a Alcantara,

impossibilitando assim a verificagdo publica das alegadas vantagens desta opgao.

Divergem desta posicao as entidades da administracdo central IMT e Turismo de Portugal que veem o Projeto
como de grande importancia para a mobilidade na cidade e, também, o Geota que considera o Projeto positivo,
pese embora os estudos ndo permitam concluir se o Projeto em analise € o mais prioritario para a melhoraria

da rede de Metro.

Cerca de 10% dos contributos de cidaddos também transmitem uma posicdo favoravel ao Projeto por, no seu
entender, o Metro dever servir os moradores e frequentadores da cidade e nao funcionar como um transporte

suburbano.

A dg Territdrio informa ter verificado, quanto a rede geodésica, que a implantacdo do Projeto ndo constitui

impedimento para as atividades por si desenvolvidas. No entanto, e no que a cartografia diz respeito, alerta
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para questOes de caracter técnico legal que, a ndo serem colmatadas, deverdo condicionar a prossecucdo do
Projeto.

O EMFA informa que o Projeto ndo se encontra abrangido por qualquer servidao de unidades afetas a Forga

Aérea.

O IMT considera que o Projeto se revela de extrema importancia ao nivel da mobilidade da AML que se pretende
sustentavel, promovendo o transporte coletivo em detrimento do transporte individual o que
concomitantemente contribuira para os objetivos de descarbonizagdo dos transportes e para a melhoria da

qualidade do ambiente e da salde das populagdes.

Quanto aos impactes negativos inerentes designadamente as questdes relacionadas com o estacionamento dos
residentes sugere que a CML em conjunto com a EMEL encontre alternativas de estacionamento para os

residentes que deverdo vir plasmadas no Projeto de Execugao.

O Turismo de Portugal considera que o Projeto preconiza uma melhoria do atual sistema de transporte coletivo
da cidade de Lisboa, o que se traduz em substanciais beneficios econdmicos, ambientais e sociais para o
concelho de Lisboa, que é um importante destino turistico, € em total coeréncia com as linhas de atuacdo do
atual documento estratégico do turismo 2027 designadamente o estabelecido nos eixos estratégicos “valorizar
o territério e as comunidades” e “gerar redes e conetividade * que contemplam a promocdo da mobilidade
sustentavel, visando melhorar as condigbes de visitacdo e usufruto das cidades e a promocdo da utilizagdo do
transporte publico junto das principais ofertas turisticas. Quanto aos impactes negativos que o Projeto
acarretara em fase de obra sublinha a relevancia da implantacao das medidas e dos planos de monitorizacao

previstos, principalmente no que concerne aos fatores ambientais ruido, vibracdes e qualidade do ar.

A CM Qdivelas sublinha que o Projeto afetara um nimero muito expressivo de odivelenses que utilizam a linha
amarela nas suas deslocagOes e realca a garantia dada pelo Ministro do Ambiente que implica a reformulacao
do estudo. Da nota que o plano de expansao do metropolitano de 2009 previa a extensdo do metro para norte,
0 que beneficiaria as populagdes dos concelhos com grande densidade populacional, designadamente Loures e
Mafra. Realga da obrigatoriedade de transbordos suplementares que o Projeto induz para passageiros que
atualmente ndo necessitam, e insiste na garantia do Ministro do Ambiente dada ao presidente da Camara de

Odivelas, de que a linha amarela ndo seria descontinuada.

A Junta de Freguesia da Estrela, apesar de achar que a construcdo da estacdo da Estrela é positiva para as
rotinas de proximidade do territdrio, destaca o impacto que esta obra tera na area da freguesia designadamente

nas acessibilidades, na circulacao rodoviaria e pedonal, no comércio e manifesta a sua preocupacao pelo facto
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de ndo terem sido medidos os efeitos diretos e indiretos dos custos sociais desta obra, tdo pouco os beneficios
reais (sociais, econdmicos, ambientais) da opcdo tomada — em termos de obra e do seu resultado - face a
outras alternativas possiveis nomeadamente, a ligacdo da Estrela a Alcantara. Ao contrario, é apresentada uma
analise comparativa entre a situacdo proposta e a situacao existente, ndo ficando claro se o esforco e sacrificio
exigido comunidade durante o periodo de obra e ap6s 0 mesmo se ira traduzir em beneficios reais para mesma.
Mais reforca a sua preocupacao, dado o elevado risco dos impactos em causa a nivel social, ambiental,
econdmico e cultural de nesta fase nao terem sido ja desenvolvidas e apresentadas propostas de medidas de

minimizacao.

A CPADA entende que esta decisdo de investimento se baseia num estudo de trafego errado, porque ndo
comparou cenarios com alternativas de rede de TCSP, excluindo outros modos e servicos, nomeadamente o
TCSP a superficie com impacto no ambiente urbano direto. Considera que ha outros Projetos prioritarios para a
AML e a cidade de Lisboa, como a ligacao ferrovidria ligeira de superficie em LRT/Tram-Train entre Algés e
Loures (com conexao, em rede, a Linha de Cascais e de Sintra).

O GEOTA refere que a mobilidade da AML deve ser objeto de um estudo estratégico que permita identificar os
problemas, as solucOes e a sua hierarquia, bem como as fontes de financiamento e entende que apesar dos
estudos em consulta ndo permitirem concluir se o Projeto em analise € o mais prioritario para melhorar a rede
de metropolitano, permitem concluir que terd um efeito positivo significativo na transferéncia modal do
transporte individual para o transporte coletivo, 0 que considera positivo. Quanto aos impactes inerentes ao
Projeto, sublinha que importa que as questoes relativas ao patrimdnio, em especial construido, sejam analisadas
em maior detalhe (completando informacdo em falta) e com acompanhamento arqueoldgico reforcado. Destaca
o Aqueduto das Aguas Livres que é afetado na Estrela e, em especial, em Santos. Também os impactes
relacionados com as aguas subterraneas devem ser melhor analisados e minimizados, reforcando que o Projeto

tem um impacte cumulativo com outras infraestruturas existentes.

A Comissdo de Trabalhadores do Metro de Lisboa, a Federagao dos Sindicatos de Transportes e Comunicagoes
(FECTRANS) e o Sindicato dos Trabalhadores dos Transportes Rodoviarios e Urbanos de Portugal num parecer
corroborado, ainda, por mais sete cidaddos, manifestam uma posicdo desfavoravel ao Projeto pois consideram
que esta solugdo, aliada aos riscos para a segurancga dos utentes, aos graves impactos das obras e sobretudo
a auséncia de estudos e medidas que identifiquem e resolvam os problemas que se irdo verificar na operagao,
€ uma ma solugdo para a promogao da mobilidade na cidade.

A Comissao de Utentes dos Transportes de Lisboa considera, também, que a ideia de criar uma linha circular a
partir do Campo Grande com as linhas Verde e Amarela, é uma solucdo de Projeto errada que ira degradar,
ainda mais, a oferta as populacdes da zona norte de Lisboa (utentes das estacdes da Ameixoeira, Lumiar, Quinta
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das Conchas e Telheiras serdo obrigados a mudar de linha no Campo Grande para aceder ao centro da cidade)
e, também, as populagbes de Odivelas e Loures. Além disso, com este Projeto adia-se o prolongamento da rede
para as zonas da cidade onde esta faz mais falta — zona ocidental de Lisboa e o prolongamento até Loures.
Julga que esta é uma obra que ndo acrescentara nada de significativo a rede de metro existente, nao resolvendo
os problemas de isolamento de diversas zonas da cidade e ndo contribuindo para aproximar os concelhos
limitrofes ao centro. E advoga como prioritaria a expansao da rede a Alcantara e Loures, bem como o
investimento em trabalhadores e equipamento para repor e alargar a fiabilidade, quantidade e qualidade da
oferta.

A Ordem dos Engenheiros questiona a proposta de uma linha nunca antes analisada, que despreza o
anteriormente apresentado como estratégia de desenvolvimento da rede do ML — designadamente a ligagdo da
rede a Alcantara que permitiria descongestionar ao interface de Cais de Sodré e assegurar uma ligagdo sem
transbordo a zona das Avenidas Novas onde se regista uma grande concentracdo de emprego. Também discorda
do Projeto de linha circular que considera um forte potenciador do mercado imobilidrio dos escritdrios. A
descontinuidade criada na linha amarela no interface do Campo Grande implica uma rotura de carga no trafego
de passageiros com origem e destino no corredor de Odivelas, altamente penalizante e potencial causadora
dum aumento de trafego rodoviario, por recurso ao transporte individual e autocarros. Ainda assim, regista
como favoravel o facto de que os viadutos existentes ndo serem desativados e ndo ser eliminada na via-férrea
a possibilidade de operagdo das linhas verde e amarela da mesma forma como ¢é efetuada hoje, caso se venha
a justificar essa alteragdo.

O Sindicato dos Engenheiros considera que o Projeto de expansao da rede através de uma linha circular traduz
uma decisdo politica que tecnicamente tem algumas fragilidades, ndo corresponde as necessidades das
populacoes, pelo contrario ira dificultar a deslocacao da populacdo do Concelho de Odivelas e da Freguesia do
Lumiar, que tera de efetuar um transbordo na estacdo do Campo Grande, para chegar ao eixo central da cidade,
aumentando o tempo de percurso. Assim, ficando a rede desequilibrada com a linha Amarela entre Odivelas e
Telheiras sera desvirtuado, conceptualmente, o conceito de rede e da sua operacionalidade. Depois, ao decidir
o prolongamento do Rato para o Cais do Sodré contrariando os anteriores planos de expansdo que previam o
prolongamento do Rato a Alcantara, desde a década de 70, como a melhor opcdo para descongestionar a
estacdo do Cais do Sodré (linha de Cascais) e permitir uma maior distribuicdo dos passageiros, a decisdo ndao
teve em atencdo a dificil morfologia dos terrenos na Zona Abrangida pelo tragado, entre a Estrela e Santos,
nomeadamente as pendentes acentuadas e os impactos ambientais numa area urbana densamente construida.
Por ultimo, constata que ndo foram feitos estudos comparativos entre outras alternativas em diferentes cenarios
socioecondmicos. Pelo exposto, considera que ndo é a melhor solucao para a mobilidade da cidade pelo que o

parecer do Projeto deve ser negativo.
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O SENADO D. Dinis com o propdsito de encontrar solugdes face aos problemas que afetem os odivelenses,
apresenta um estudo assente na opinido técnica e cientifica de dois especialistas e sugere a seguinte proposta
de tracado: Odivelas - Campo Grande - Marqués de Pombal — Rato — Cais de Sodré — Alameda — Alvalade -
Campo Grande - Telheiras e Vice-versa.

A CDU Qdivelas opGe-se ao Projeto de Linha Circular porque ird prejudicar, diretamente, uma parte da rede
(Lisboa Norte e Odivelas) e absorvera recursos que poderiam contribuir para a melhoria da oferta de transportes
publicos. Refere, também, que a proposta de solugdo para a linha amarela (Telheiras / Odivelas), com
transbordo no Campo Grande para ligagdo a linha circular, contraria o anteriormente prometido pelo Ministro
do Ambiente.

Defende a manutencdo do funcionamento integral da linha amarela, a expansdo do Metropolitano a Alcantara
€ a Loures e o investimento em trabalhadores e equipamento para repor e alargar a fiabilidade e quantidade

da oferta do metropolitano.

Os eleitos do PSD na Assembleia de Freguesia de Carnide advogam que devera ser suspensa, de imediato, a
intengdo de levar para a frente a chamada “Linha Circular”, tendo em conta os enormes custos associados para
os lisboetas, e demais cidadaos, sem que existam sequer estudos globais que suportem a opg¢ao tomada.

O Grupo do PSD na Assembleia de Freguesia do Lumiar considera que a criagdo de uma Linha Circular e a
consequente transformagdo da Linha Amarela num apéndice da rede de metropolitano, ligando apenas Odivelas
a Telheiras induzird um conjunto de efeitos negativos para a mobilidade na cidade de Lisboa em geral,
especialmente com maiores prejuizos para os residentes na zona norte da cidade (Telheiras, Lumiar,

Ameixoeira) e os municipios vizinhos (Odivelas, Loures).

O PCP da freguesia de Campolide rejeita o Projeto e defende que se devera privilegiar a expansao do
metropolitano a Alcantara e Loures e investir em trabalhadores e equipamento para repor e alargar a fiabilidade
e quantidade da oferta do metropolitano.

O SSAS do PS no Metro de Lisboa diz ser sua conviccao que a solugdo apresentada ndo contribui para a melhoria
da acessibilidade na AML. E, para si, claro que a maioria das pessoas que diariamente se deslocam de e para a
cidade efou para os concelhos vizinhos ficara mais condicionada com esta solugdo. Entende que qualquer
expansao da rede do ML deve ser antecedida de um estudo profundo sobre a mobilidade, de debates

transversais & sociedade e aos municipios da Area Metropolitana de Lisboa.
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A APL adverte que uma obra desta dimensdo e caracteristicas ira, inevitavelmente, provocar impactes
significativos na area de jurisdicdo da APL designadamente nas infraestruturas, no edificado, e na atividade dos
clientes e dos utilizadores da zona de intervencdo entre Santos e o Cais de Sodré e, mesmo, em zonas mais
afastadas como a Rocha Conde d’Obidos e Alcantara, pelo que advoga que deverdo ser implementadas as

medidas de minimizacdo necessarias.

A CARRIS lembra que as opcOes a adotar deverao ter em conta a operagao da Carris, por forma a serem
adotadas medidas de menor impacto na circulagcdo e paragens, com principal destaque para as intervengdes
nas avenidas 24 de julho e D. Carlos I, devendo o planeamento da execucdo da obra acautelar o menor impacto
no servigo oferecido pela Carris.

O ISEG encara o Projeto com sérias reservas e muita apreensdo, pelo impacte que o Projeto (area de intervencao
A) ira induzir no seu campus universitario, particularmente pelo Projeto de construcao de um enorme poco de
ventilacdo (PV213), pela previsao de instalacdo de estaleiros dentro do campus, pela construcdo de uma saida
da estacdo de Santos junto ao ISEG, além passagem do metropolitano debaixo dos edificios e ao longo do
campus. Considera que a solucao preconizada é desproporcional tendo em conta os enormes sacrificios que
imporia sobre o ISEG no que respeita ao grau de afetacdo da sua propriedade e as enormes perturbacdes que
causaria ao regular funcionamento do Instituto, designadamente no que respeita ao estacionamento e acessos,
condigdes de circulacdo, condi¢bes de seguranga, salubridade do espaco e bem-estar dos seus utentes, além
de inviabilizar a utilizacdo do atual edificio “Cantina Velha". Neste sentido o ISEG sugere que a localizagdo do
poco de ventilagdo PV213 seja deslocada para mais proximo dos limites do recinto, sensivelmente onde se
encontra implantado o referido edificio “cantina velha”. Esta nova localizacdo, cré o ISEG, permitiria durante o
periodo da construcao, aumentar a seguranga dos utentes que ali circulam diariamente, além de que na fase
de exploragdo permitiria um acesso mais direto ao PV sem interferir com o campus. Considerando que a
localizagao proposta pelo ISEG é mais vantajosa para todos os intervenientes, e sendo que se Ihe afigura pelo
menos equivalente para o ML, requer a alteracao da localizacdo do pogo de ventilagdo para o local proposto,

de forma a encontrar um equilibrio satisfatorio e proporcional entre os demais interesses em jogo.

A Parque Escolar informa ser proprietaria de dois prédios que vao ser afetados pelas obras de construcdo do
Projeto, a saber Escola Secundaria Pedro Nunes e escola de Hotelaria e Turismo de Lisboa pelo que qualquer

intervengdo no perimetro dos prédios deve ser previamente coordenado com a Parque Escolar.

Considera que ndo foi dada suficiente importancia a minimizacdo dos impactes no funcionamento das escolas
designadamente em questdes como seguranga, acessibilidades (pedonal e viaria), qualidade do ar (poeiras e
outro tipo de poluicao) e ruido. Depois quanto a possibilidade aventada de deslocagdo das salas de aula para

contentores localizados nas traseiras do edificio principal, diz que esta possibilidade nao é aceitavel, pois alunos
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e professores ndo podem estar quatro anos a ter aulas em contentores. A solugdo que tera de passar por
construir uma barreira provisoria e temporaria que para além de proteger os utentes das poeiras e do ruido

protegeria também o imével que é classificado como imdvel de interesse publico.

A EDP informa que quer no que concerne a alimentacdo de energia elétrica as infraestruturas a construir que
pode ser viabilizada através da rede de média ou alta tensao, conforme as poténcias que vierem a ser
requeridas, quer no respeita a afetacdo de linhas coincidentes com a area de intervencao do Projeto, as solugdes
tém que ser estudadas caso a caso. Qualquer alteragdo as redes RESP existentes tera de ser efetuada em
coordenagdo com os servigos da EDP distribuicdo de forma a minimizar possiveis impactos na normal operacdo

da rede de energia.

Cidaddos:

O condominio da Torre Vicentina - Telheiras manifesta a sua preocupacao pelas implicacdes que a implantacao
do Projeto acarretara para o edificio e sua envolvente, de resto, ja afetado pela proximidade de um viaduto em
termos de ruido, impacto visual, além de que varios inquilinos ja apresentam queixas de fissuras nas paredes,
decorrente das vibragbes provocadas pela passagem dos comboios, pelo que entendem que deve ser
encontrada uma alternativa a construgdo do viaduto que ficara encostado a um prédio onde habitam 44 familias.
Se por ventura a construgdo avangar, e prevendo-se que o novo viaduto passe a menos de um metro da
garagem do edificio, adverte ser fundamental acautelar as situagGes i) Seguranca do edificio e acesso as viaturas
de emergéncia; ii) Cumprimento dos limites de ruido estabelecidos na lei; iii) Auséncia de vibragdes sobre o
edificio, bem como controlo anterior e posterior das condices estruturais do prédio, vistoriado por uma entidade
independente (LNEC); iv) Minimizacdo do impacto visual; e v) Minimizagdo dos constrangimentos durante o
tempo de obra / estaleiro, nomeadamente circulacao e ruido. Na sequéncia coloca o conjunto de questdes

(anexo) que deverdo ser tidas em consideracdo na fase subsequente do Projeto.

A titulo individual: uma larga percentagem (cerca de 90%) das exposicGes apresentadas pelos cidaddos que a
titulo individual se pronunciaram reflete, também, uma posicdo desfavoravel ao Projeto consubstanciada nos
aspetos que, em seguida, se sistematizam:

= O Projeto ndo resultou de qualquer estudo estratégico do sistema de transportes da AML e em particular
de Lisboa.

*= Nao contribui para a melhoria na mobilidade dentro da cidade de Lisboa. Pelo contrario, torna mais
periférica a zona norte, desincentiva a populacdo até agora servida pela linha amarela de usar este
transporte. Esta medida ira contribuir para o aumento da circulacao automével dentro da cidade de Lisboa.

= N3o corresponde as necessidades da cidade, nem da Area Metropolitana de Lisboa.

* Nao sao apresentados estudos comparativos relativamente a outras solugdes e indicadores objetivos face

a eventual melhoria de servigo.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020
Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigagGes nos
Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

121



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Nao foram consideradas novas plataformas de mobilidade tipo GIRA, EMOV, UBER e a sua integragao com
os restantes meios de transporte, nomeadamente rodoviarios devendo, igualmente, ser equacionada a
desativacao do interface do Campo Grande, sem condicbes para os passageiros e com niveis de poluicdo
muito elevados.

N3o se afigura apelativo para a captacdo de novos passageiros (ganhos de 2 a 3 minutos que se
demonstram errados porque nao contabilizam os transbordos).

A ampliacao da rede de metro ndo passa pela implantagdo de duas estacdes, com custos elevadissimos e
obrigagdo de transbordo de uma vasta parte da populagao que vem do eixo Odivelas /Loures.

N3o resolve as caréncias de transporte pulblico na zona ocidental de Lisboa.

Contraria o acordado entre o Ministro da Tutela e o municipio de Odivelas, de que a linha amarela ndo
seria descontinuada.

Condiciona os utentes residentes na linha amarela (Quinta das Conchas, Odivelas) e de Telheiras.

Nao serve as populacdes do eixo Odivelas / Loures.

Acabar com a linha amarela com definido no estudo serd um erro crasso para a populagdo oriunda de
Odivelas que, atualmente, e com alguma rapidez chega ao centro da cidade.

Na eventualidade de perturbagGes, avarias, sobrelotacao, a linha circular significara uma cidade paralisada.
O modelo circular proposto estd a ser descontinuado na maior parte das cidades europeias devido a
dificuldade na prestacao do servico.

Ligagdo Telheiras / Odivelas teré um caracter residual pois os residentes tendem a deslocar-se para os
grandes centros e ndo para fora deles.

Necessidade de incluir a estacdo de Telheiras na linha circular e, também, Quinta das Conchas, Lumiar e
Ameixoeira.

Necessidade de transbordo na estacdo do Campo Grande implica uma afluéncia de pessoas
substancialmente superior aquela que a estacao é capaz de suportar.

Induz a utilizagao do transporte individual.

Desnecessario investir numa linha circular paralela a outra ja existente.

Estacdo de Cais do Sodré ficara, ainda mais, sobrecarregada.

Extensdo a Estrela e Santos constitui uma obra de complexidade extraordinaria com custos e impactes no
tecido urbano consolidado que, comparativamente, sdo muito superiores aos beneficios esperados.
Proximidade da estacdo do Cais de Sodré a Santos ndo justifica esta nova estagao.

Andlise custo beneficio enviesada por expectativas de acréscimo de trafego irrealistas.

Os elevados custos do Projeto ndo parecem ter um reflexo racional no beneficio que se pretende obter,
dado serem extremamente onerosos o0s custos de um conjunto de obras megalémanas necessarias, desde

tlneis escavados por baixo de alicerces de prédios de habitacdao a novos viadutos.
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= A complexidade da obra comporta impactos muito significativos na cidade e na rede atual, por um periodo
de tempo bastante prolongado, designadamente a deslocacdo das linhas de elétrico e de comboio ao longo
do 24 de julho.

*  Prolongam para a fase de exploragao os impactes designadamente no ambiente sonoro, nas vibragdes, na
seguranca, na salde e consequente diminuicdo da qualidade de vida, na Torre Vicentina em Telheiras pela
construgdo do Viaduto; na Escola Secundaria Pedro Nunes; no ISEG.

= A profundidade da estacdo da Estrela torna extremamente dificil uma eventual evacuacao a pé.

» Impacte social negativo pela descontinuidade da linha amarela.

= Impacte das diversas frentes de obra abrangidas por estaleiros.

=  Demoligdo do antigo Convento da Esperanca.

Sao por ultimo sugeridas algumas propostas, consideradas prioritarias, de alternativa ao Projeto em avaliacdo:

*  Prolongamento da rede para Alcantara que, entre outros beneficios, estimularia a intermodalidade com as
linhas de Cascais, de Cintura e do Sul.

=  Prolongamento da Linha Verde para Telheiras Norte (Alto da Faia, Parque dos Principes, Rotunda Sao
Francisco de Assis) eventualmente com ligacdo a Linha Azul em Carnide, bem como extensdo a areas de
Odivelas em rapido crescimento populacional e ainda ao eixo Loures. Prolongamento para a zona ocidental
(Belém/Ajuda) e oriental (Beato e Xabregas).

*  Prolongamento para sudoeste, pois possibilitaria a criacdo de varios interfaces.

= Investimento na melhoria do material circulante na melhoria do atual sistema de metro (linhas e

composicoes).

Os restantes contributos consideram adequado o alargamento da linha do metropolitano de Lisboa em direcdo
a Estrela e a Santos, uma vez que este tipo de transporte, no seu entender, se destina a servir os moradores e
frequentadores da cidade de Lisboa e ndo a funcionar como um transporte suburbano, como os Ultimos
alargamentos para fora do perimetro da cidade de Lisboa pareciam fazer crer. A frequéncia deste transporte
dentro da cidade é constante a todas as horas, enquanto a sua utilizagdo como servico suburbano apenas tem
um numero elevado de passageiros nos movimentos pendulares. Quanto a localizacdo das estagGes, € sugerido
num contributo que a estagdo da Estrela seja deslocada para o meio da Av. Infante Santo, com vista a servir
um elevado numero de residentes naquela artéria, bem como dos bairros da Lapa e Campo de Ourique.
Consideram que o Projeto da linha circular é benéfico para a mobilidade da cidade, ainda que seja manifestada
preocupacdo pelo prejuizo que induz aos utilizadores da linha amarela.

Na fase subsequente deverao ser equacionados os seguintes aspetos:
=  Articular o Projeto de modo a dar resposta as preocupacées manifestadas pelo condominio da Torre
Vicentina.
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Estudar a proposta de localizagdao do PV213, apresentada pelo ISEG que consiste na sua deslocalizacao
para proximo do local onde se encontra instalado o edificio “cantina velha”. Esta nova localizagdo, cré o
ISEG, permitiria durante o periodo da construcdo, aumentar a seguranca dos utentes que ali circulam
diariamente, além de que na fase de exploracdo permitiria um acesso mais direto ao PV, sem interferir com
0 campus.

Apresentar alternativas a utilizacao de contentores para salas de aula a localizar nas traseiras do edificio
principal da escola secundaria Pedro Nunes, possibilidade aventada no Projeto e que é liminarmente
refutada pela Parque Escolar, pois alunos e professores ndao podem estar quatro anos a ter aulas em
contentores. Diz esta entidade que a solucdo tera de passar por construir uma barreira provisoria e
temporaria que, para além de proteger os utentes das poeiras e do ruido, protegera, também, o imdvel
que é classificado como imdvel de interesse publico.

e, ainda, no que concerne aos impactes identificados:

Parque escolar: deverao ser implementadas medidas de minimizagdo dos impactes no funcionamento das
escolas designadamente em questdoes como seguranga, acessibilidades (pedonal e viaria), qualidade do ar
(poeiras e outro tipo de poluicao) e ruido.

IMT: sublinha a necessidade de se encontrar alternativas de estacionamento para os residentes.

Turismo de Portugal: salienta a relevancia da implantagdo das medidas e dos planos de monitorizagdo
previstos, principalmente no que concerne aos fatores ambientais ruido, vibragGes e qualidade do ar.

JF Estrela: dado o elevado risco do Projeto induzir impactos a nivel social, ambiental, econdmico e cultural,
destaca a importancia de serem propostas as adequadas medidas de minimizacdo.

GEQTA: o patriménio, em especial construido, devera ter um acompanhamento arqueoldgico reforgado.
Destaca o Aqueduto das Aguas Livres que é afetado na Estrela e, em especial, em Santos. Também os
impactes relacionados com as aguas subterraneas devem ser melhor analisados e minimizados, reforgando
que o Projeto em causa tem um impacte cumulativo com outras infraestruturas existentes.

APL: deverdo ser implementadas as medidas necessarias com vista a minimizacdo dos impactes
significativos na area de jurisdicdo da APL designadamente nas infraestruturas, no edificado, e na atividade
dos clientes e dos utilizadores na zona de intervencdo entre Santos e o Cais de Sodré e, mesmo, em zonas
mais afastadas com a Rocha Conde d'Obidos e Alcantara.

Carris: deverdo ser adotadas medidas na circulagdo e paragens, com principal destaque para as
intervengOes nas avenidas 24 de julho e D. Carlos I, devendo o planeamento da execugdo da obra acautelar
0 menor impacto no servigo oferecido pela Carris.

EDP: qualquer alteragdo as redes RESP existentes tera de ser efetuada em coordenagdo com os servigos
da EDP distribuicdo de forma a minimizar possiveis impactos na normal operac¢do da rede de energia.
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Comentarios da CA

Relativamente aos fundamentos apresentados nos varios pareceres, nomeadamente que esta solugdo de

Projeto ndo é a solugdo adequada para a promogao da mobilidade da cidade e da Area Metropolitana de Lisboa,

nao contribuindo para melhorar as acessibilidades da populacdo, retirar carros da cidade, responder as

necessidades da zona ocidental da cidade, muito carente de transportes plblicos degradando o servico prestado

ao concelho de Odivelas e a freguesia do Lumiar (estacdoes de Telheiras, Quinta das Conchas, Lumiar,

Ameixoeira e Senhor Roubado), importa salientar o seguinte:

A CA apenas pode pronunciar-se sobre a viabilidade ambiental do projeto submetido a AIA. Relativamente

a outros projetos previstos no ambito do Plano de Expansdo do ML, importa ter em consideracdo que essa
ponderacdo foi efetuada noutra sede, prévia a submissdo da solucdo submetida a AIA.

Importa ainda ter em consideragdo algumas referéncias constantes quer do EIA apresentado quer ao nivel
de outros instrumentos, que enquadram outras opgdes para outras Linhas/Extensdes da rede de METRO.

A titulo de exemplo:

No ambito do PROTALM, Capitulo 4, Transportes e Logistica, Esquema do Modelo Territorial, para o
Nucleo Central da AML, consta no ponto 4.3.1.1 - em relacdo ao nucleo central ha que considerar duas
questoes fundamentais: a densificacdo da rede intermédia. (...) Estdo a ser objeto de estudos de
viabilidade por parte do metropolitano os prolongamentos das seguintes linhas:

»  Linha Vermelha.: Sdo Sebastido-Amoreiras-Campo de Ourigue;

»  Linha Vermelha. Oriente-Moscavide-Portela (extensdo a norte);

*  Linha Amarela: Rato-Estrela-Alcéntara.

A decisdo sobre as extensoes futuras destas linhas deverd ser fundamentada no sistema multimodal a
desenvolver no §mbito do PMT.”

No EIA é referido que “o Plano de Expanséo do METRO para o perfodo 2010-2020, foi resultante dos
estudos entretanto desenvolvidos pelo Grupo de trabalho do MOPTC, com representantes das Camaras
Municipais da AML, o qual foi aprovado no Despacho n.° 11/09/2009 do MOPTC. Este despacho aprovou
(ponto 1.A) a solucdo agora em desenvolvimento, que contempla a criacdo de um anel envolvente da
Zona central da cidade de Lisboa a desenvolver nas areas urbanas mais consolidadas obtido pela ligacdo
da Estacdo Rato ao Cais do Sodré.”

Face ao exposto, e linha com o referido a execucdo da solugdo do presente Projeto ndo é em detrimento
da opcdo da extensdo da rede do Metropolitano a Alcantara. Essa opgcdo como outras estdo em estudo.
Assim e face ao referido pelo proponente, conclui-se que a solugdo agora apresentada ndao impede o
prolongamento da rede até Alcantara, ndo colidindo com o referenciado no PROT. De salientar que o
PDM de Lisboa também ja considerou este Plano Regional, na sua Revisdo.

Refere também o proponente que o plano de expansao da rede do Metropolitano de Lisboa ndo se esgota
no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré e na Linha Circular. Pelo contrario, este é a prioridade

de um plano mais vasto aprovado em 2009.
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Desta forma, e face a justificagdo do Projeto apresentada pelo proponente e incluida no ponto 4 deste
parecer, no ambito do Plano de Expansdo da Rede do Metropolitano de Lisboa foram desenvolvidos
diversos estudos ao longo dos Ultimos anos, os quais se consolidaram no “Plano de Expansao da Rede
do Metropolitano de Lisboa 2010-2020", aprovado através do Despacho do Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacao (MOPTC), de 11 de setembro de 2009. A expansdo preconizada, suportada
pelos estudos anteriores, contemplava o prolongamento das 4 atuais linhas da rede do Metro (incluia a
construgdo de novas linhas numa extensdo de 44,2 km e 56 estacoes), e incluia ainda um conjunto de
intervengdes que visava a criagao de uma linha central e estruturante da rede com uma Operagdo Circular
(anel verde), situagdo que iria melhorar significativamente o servigo prestado.
Os contributos das autarquias afetadas, direta e indiretamente, pelo Projeto, foram apresentados no
ambito do referido Plano, onde se menciona que foram ouvidas as Camaras de Odivelas, Amadora,
Loures, Lisboa e Vila Franca de Xira e também a AMTL. Refere-se no referido Despacho que,
considerando entre outros pontos “Os pareceres favordveis e recomendacbes da Autoridade
Metropolitana de Transportes de Lisboa e das Camaras Municipais de Lisboa, da Amadora, de Loures,
de Odivelas e de Vila Franca de Xira." Assim, 1. Aprovo, na generalidade, o Plano de Expansédo do
Metropolitano de Lisboa, no perfodo 2010-2020, conforme planta anexa, contemplando para além das
extensbes em curso, as seguintes componentes:

a. Criagdo de um "Anel” envolvente da zona central da Cidade de Lisboa a desenvolver nas areas

urbanas mais consolidadas, obtido pela ligagdo da estacdo do Rato ao Cais do Sodré, passando pela

Estrela, S8o Bento e Santos."”
No é@mbito do desenvolvimento do Projeto Base do Plano de Expansdo do ML, Prolongamento das Linhas
Amarela e Verde Rato/Cais do Sodré, a Camara Municipal de Lisboa confirmou, o seu acordo ao Projeto

de criacao de uma linha circular.

= No que respeita a Camara Municipal de Lisboa, e tal como mencionado no seu parecer, € seu entendimento

que:

O prolongamento da Linha do Metro entre a estacao Rato (Linha Amarela) e a estacao Cais do Sodré
(Linha Verde) vai no sentido de alcangar os objetivos previstos para a mobilidade na cidade de Lisboa,
que passam pela criagdo de um ecossistema de mobilidade assente numa rede integrada de
transportes publicos. Assim, uma melhoria no servico do Metropolitano de Lisboa, com aumento do
numero de utilizadores sera uma mais-valia para a mobilidade da cidade.

A opgdo proposta representa uma melhoria do servigo para os passageiros que acedem a Lisboa a
partir dos restantes concelhos da Area Metropolitana de Lisboa, pelos diversos meios de transporte
publico (ferroviario, fluvial e rodoviario), privilegiando assim aqueles que se podem deslocar na rede
de comboio, assumida como espinha estruturante da rede regional de transporte publico de massas.
Esta melhoria consegue-se por via do aperfeicoamento das ligacdes oferecidas nas estacdes
intermodais, em particular na estacao do Cais do Sodré, tornando a ligagao entre modos mais eficaz e
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confortavel. Tendo presente que a estacdo de Cais do Sodré é uma das que concentra maior procura
de passageiros na cidade de Lisboa, a melhoria da ligacdo desta a toda a zona central de Lisboa, com
a reducao de até 2 transbordos tem um impacte muito significativo no conforto e competitividade do
transporte publico a escala metropolitana, em particular no corredor da Linha de Cascais e na ligacao
aos concelhos de Almada, Seixal e Montijo. Existe, também, uma melhoria relevante nas ligacdes
oferecidas a partir de Entrecampos, Roma/Areeiro e Campo Grande.

= E também inequivoca a melhoria da acessibilidade a partir do Rato, Estrela e Santos, melhorando quer
as ligacdes oferecidas, quer os tempos dessas ligagdes, sendo beneficiada a mobilidade numa zona da
cidade onde as alternativas a superficie sdo sempre limitadas pela morfologia da zona.

* Quanto a populacdo servida pelas estacoes Odivelas, Sr. Roubado, Ameixoeira, Lumiar, Quinta das
Conchas e Telheiras, as opgdes finais do modelo de exploragdo deverdo garantir um nivel de servico
globalmente idéntico ou superior ao hoje existente no conjunto das ligagGes oferecidas ponto a ponto.

=  De referir também que as previsOes de transferéncia modal apresentadas contribuem para a reducao
do nimero de veiculos que entram diariamente em Lisboa, representando entre 1 a 2% (assumindo a
distancia média das viagens na AML (dados INE) e uma taxa de ocupagao de 1,2 passageiros/veiculo)
do valor estabelecido como meta — menos 150 000 veiculos por dia até 2030.

= Relativamente aos aspetos que se prendem com a transformacdo da Linha existente numa linha circular, e
especificamente “a possibilidade de no Projeto em avaliagdo se poder considerar a "entrada” direta das
composigoes vindas de Odivelas na futura linha circular”, mencionada no parecer da Camara Municipal de

Odivelas, o proponente esclareceu que:

* Do ponto vista fisico e do ponto de vista operacional ndo fica inviabilizada a possibilidade de
entrada direta das composigOes vindas de Odivelas na futura linha circular.
= Tal pode ser confirmado no RNT, onde se afirma que “ndo obstante, apesar de o Projeto
incluir a construcéo de dois novos viadutos na Zona do Campo Grande para ligar os trocos
Cidade Universitaria — Campo Grande — Alvalade e Telheiras - Campo Grande — Quinta das
Conchas, os viadutos existentes ndo serdo desativados. Os comboios com origem em Odivelas
poderdo continuar com a ligagdo direta ao eixo central de Lisboa, assim como os que vém de
Telheiras poderdo continuar com a ligagéo direta a Av. Almirante Reis, caso se venha a
Justificar essa alteracdo’, cf. pag. 42, par. 2.
=  No ambito do EIA o que existe de novo e esta a ser avaliado € a linha circular;
* Aligacdo da linha amarela para o centro ja existe pelo que ndo sera objeto de nova avaliacdo;
= No que se refere a possibilidade das composicoes vindas de Odivelas entrarem na linha
circular é matéria do foro operacional e nao fica invalidada com este EIA.
= Refere também o proponente que na Estacao do Campo Grande os utentes da Linha Amarela com origem
em Odivelas e destino no centro tradicional da Baixa tenderao a utilizar o eixo Campo Grande-Areeiro Baixa

em consequéncia de o transbordo no movimento da manha se efetuar em face-a-face e no mesmo cais
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sem necessidade de mudanca de cais; a distancia a percorrer pelo Metro € menor entre o Campo Grande
e a Baixa pelo que havera redugdo no tempo de percurso que passara a ser mais curto; e a procura €
menor neste eixo pelo que havera maior conforto de circulacao para os passageiros.

E, que relativamente aos utentes do Eixo Telheiras — Baixa (via Areeiro) a situacdo de transbordo no mesmo
cais existe no percurso pendular do final do dia. A solucao do fecho do anel tem como vantagens a
possibilidade de reforcar as frequéncias de circulacao no anel central, garantindo que tendencialmente se
caminhara para uma melhor coesao e equilibrio da estrutura urbana da cidade de Lisboa e o facto do eixo
Almirante Reis-Areeiro-Alvalade adquirir maior atratividade, o que revela uma dinamica de oportunidades
que contribuam para aumentando a procura entre as pontas da manha e da tarde.

As preocupacOes identificadas nos pareceres das varias entidades que se relacionam com a complexidade da

obra vao ao encontro dos impactes identificados pela CA no presente Parecer, tendo a mesma considerado a

necessidade de se apresentarem solugdes em projeto de execugdo que assegurem a sua minimizacao e reduzam

a sua significancia. Assim e nesse seguimento, a CA considera de acrescer aos aspetos ja identificados os

referidos no ambito desta consulta, nomeadamente, a necessidade de:

Articular o projeto de modo a dar resposta as preocupacdes manifestadas pelo condominio da Torre
Vicentina.

Estudar a proposta de localizagdo do PV213, apresentada pelo ISEG, com vista a sua deslocalizagdo para
préximo do local onde se encontra instalado o edificio “cantina velha”, de forma a permitir aumentar a
seguranca dos utentes que ali circulam diariamente durante o periodo da construcdo, e de criagdo de um
acesso mais direto ao PV, sem interferir com o campus, na fase de exploragao.

Apresentar alternativas a utilizacao de contentores para salas de aula a localizar nas traseiras do edificio
principal da escola secundaria Pedro Nunes, possibilidade aventada no projeto e que é liminarmente
refutada pela Parque Escolar, pois alunos e professores ndo podem estar quatro anos a ter aulas em
contentores. De acordo com esta entidade, a solucao tera de passar por construir uma barreira provisoria
e temporaria que, para além de proteger os utentes das poeiras e do ruido, protegera, também, o imdvel
que é classificado como imdvel de interesse publico.

Implementar medidas de minimizagao dos impactes no funcionamento das escolas em questdes como
seguranca, acessibilidades (pedonal e viaria), qualidade do ar (poeiras e outro tipo de poluigdo) e ruido.
Encontrar alternativas de estacionamento para os residentes.

Implementar as medidas necessarias com vista a minimizacdo dos impactes significativos na area de
jurisdicdo da APL designadamente nas infraestruturas, no edificado, e na atividade dos clientes e dos
utilizadores na zona de intervencdo entre Santos e o Cais de Sodré e, mesmo, em zonas mais afastadas

com a Rocha Conde d’Obidos e Alcantara.
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=  Adotar medidas na circulacdo e paragens, com principal destaque para as intervengdes nas avenidas 24 de
julho e D. Carlos I, devendo o planeamento da execucdo da obra acautelar o menor impacto no servigo
oferecido pela Carris.

=  Coordenar com os servigos da EDP distribuicao de forma a minimizar possiveis impactos na normal operagao

da rede de energia, qualquer alteracao as redes RESP existentes que seja necessario efetuar.
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10. CONCLUSOES

O presente parecer é efetuado no ambito da Avaliacdo de Impacte Ambiental do Projeto do “Prolongamento
entre a Estacdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas Ligagdes nos
Viadutos do Campo Grande” em fase de Estudo Prévio, cujo proponente é o Metropolitano de Lisboa, EPE (ML)

e se localiza inteiramente no concelho de Lisboa.

O Projeto divide-se em duas principais intervengOes, as quais estdo separadas geograficamente. A Zona A que
abrange as obras que correspondem ao tunel desde a estacdo Rato até a estacdo Cais do Sodré e todas as
infraestruturas a ele associadas (estagdes e pogos de ventilagao), e a Zona B que abrange os dois novos trogos
de viadutos que serdo necessarios construir, no Campo Grande, para assegurar a circulagdo circular da Linha
Verde e a desconexdo da Linha Amarela, permitindo o funcionamento independente desta Ultima.

Em termos de antecedentes do Projeto, refere-se no EIA, que no ambito do Plano de Expansao da Rede do
Metropolitano de Lisboa foram desenvolvidos diversos estudos ao longo dos Ultimos anos, os quais se
consolidaram no “Plano de Expansdo da Rede do Metropolitano de Lisboa 2010-2020”, aprovado através do
Despacho do Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdo (MOPTC), de 11 de setembro de 2009.

Nesse seguimento o ML desenvolveu, entre outros documentos, o Estudo de Viabilidade do Projeto em
avaliagdo, baseado na prioridade do prolongamento da Linha Amarela entre o Rato e o Cais do Sodré, ser
efetuado sob forma de um anel envolvente da zona central da cidade de Lisboa, o qual foi desenvolvido em
varias fases, e onde foram avaliadas diversas solucOes alternativas, com diferentes corredores, tracados,
estacOes e cenarios de operacdo. Da analise efetuada em agosto de 2016, no ambito do Estudo de Extensao
da Rede do Metro de Lisboa, resultaram duas posicdes privilegiadas de localizacdo das estacdes - Estrela e
Santos. Para as duas posicoes das estacoes mais atrativas foram retidos 2 cenarios de operacao da rede (Linha
circular e Linhas independentes), sendo detalhadas duas novas hipéteses de tracado, e respetiva posicdo das
duas estacOes previstas. Os resultados dos estudos de analise de viabilidade financeira e econdmica e a matriz
comparativa apontou para a Hipotese 4 e a Operacdo em Anel como a que melhor responde aos objetivos do
Projeto.

Este documento foi enviado a Tutela em 16/3/2017, tendo recebido em 10/4/2017 a “concordéncia para a
prossecucdo dos estudos e demais procedimentos necessarios com vista d preparacdo do processo de expansao
do ML consubstanciada na expansdo Rato-Cais do Sodré, concretizado numa linha circular na zona central de
Lishoa”. No seguimento desta decisdo, o ML deu inicio a fase de concecdo desta extensdo, consubstanciada
num “Programa Base”, de acordo com o definido na Portaria 701-H/2008, que aprova o contetdo obrigatdrio

do programa e do Projeto de Execucao, bem como os procedimentos e normas a adotar na elaboracado e
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faseamento de Projetos de obras publicas. No seguimento do Programa Base foi desenvolvido o correspondente
Estudo Prévio, agora em avaliacdo.

De salientar que no ambito da andlise comparativa efetuada no ambito do Estudo de Viabilidade, se considerou
como fator determinante para a escolha da solugdo mais favoravel o Patrimdnio, uma vez que se considerou

este o aspeto mais critico.

De acordo com o EIA, o prolongamento previsto entre a estacao Rato (Linha Amarela) e a estagao Cais do
Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigacOes nos Viadutos do Campo Grande, pretende promover um
reforgo da conetividade entre as Linhas Verde e Amarela, melhorar o atual servigo, ndo s por servir uma nova
zona com duas novas estagdes - Estrela e Santos, mas também por permitir uma circulagdo mais comoda por
anulacdo da necessidade de troca de linha na atual estagdo Campo Grande, visando o desenvolvimento de uma
nova circularidade interna, servidora numa zona central da rede, reforcando a efetiva utilizacao da rede de

Metro e a continua sustentabilidade de um grande sistema distribuidor na cidade de Lisboa.

A estacdo Estrela servira uma parte da cidade que atualmente é primordialmente residencial e que possui uma
concentracdo elevada de servigos de autocarro. A estacdo Santos servira, para além das areas residenciais,
importantes equipamentos como o ISEG Lisbon School of Economics and Management, a Assembleia da
Republica e o JADE Creative University e areas que atualmente concentram atividades de lazer e de diversao

noturna.

Conforme referido anteriormente, este prolongamento, para além de servir areas da cidade de Lisboa
anteriormente ndo cobertas pelo servico METRO, reforca de uma forma expressiva a oferta dos atuais e
potenciais utilizadores de transporte Coletivo (TC) que se deslocam entre Lisboa e Cascais/Oeiras, na margem
Norte da AML, e entre Lisboa e Montijo/Seixal/Almada, uma vez que estes concelhos dispdem de ligagdes diretas
ao Cais do Sodré, ferroviarias e fluviais, respetivamente. Este reforco de oferta é materializado pela criagdo de
um novo atrio poente na estagdo Cais do Sodré, proporcionando novas ligacdes e melhorando as ligagGes ja

existentes.

Complementarmente a expansdo da rede, a oferta do ML sera também melhorada através de uma redugdo do

intervalo entre comboios.

O Estudo de Trafego elaborado permitiu concluir que o principal beneficio esperado com a implementacdo da
Linha Circular é o acréscimo de passageiros que ainda ndo utilizam o METRO porque a sua cadeia de viagens é
atualmente muito penalizadora. Assim, este Estudo conclui que a solugao em avaliagdo (rede atual com o

prolongamento operado em Linha Circular) permite um ganho de cerca de 9 milhdes de novos passageiros logo
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no primeiro ano de operacdo. No periodo de 30 anos de operacdo serdo captados mais 318 milhGes de
passageiros do que com a manutencdo da rede atual.

De salientar que, de acordo com o referido pelo proponente no EIA, os viadutos existentes no Campo Grande
nao serdo desativados, e nao sera eliminada na via-férrea a possibilidade de operagdo da Linha Verde e da

Linha Amarela, da mesma forma como hoje é efetuada, caso se venha a justificar essa alteracao.

Por ultimo, importa salientar que o proponente refere no ambito da justificacdo do Projeto, que o Plano de
Expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa ndo se esgota no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré

e na Linha Circular. Pelo contrario, este é a prioridade de um plano mais vasto, aprovado em 2009.

A melhoria da rede do ML vai também ao encontro do preconizado na Estratégia Nacional de Adaptacdo as
Alteracdes Climaticas (ENAAC2020), a qual, no ambito do sector dos Transportes e Mobilidade, define nas

Politicas e medidas aplicaveis a este sector “a promogdo do uso do transporte publico”.

O prolongamento da Linha sera efetuado a partir da zona ja construida do Término da estagdo Rato e
desenvolver-se-a até a estacdo Cais do Sodré. O prolongamento sera efetuado através da construgdo de um

tunel com cerca de 1 956 m de comprimento, em via dupla.

Estdo previstas duas estacoes, Estrela e Santos. A estacdo Estrela sera bastante profunda, com cerca de 54 m
de profundidade e a estagdo Santos menos profunda, com cerca de 25 m de profundidade. Junto a cada estacao
existirdo pogos de ventilacdo e entre cada estacdo, sensivelmente a meio do trogo, existirdao pogos de ventilagdao
complementares. Assim, prevé-se trés pocos de ventilacdo de meio trogo (PV 208, PV213 e PV218), sendo que
um deles corresponde a um pogco existente que sera ampliado internamente (PV 208).

A estacdo Estrela esta implantada ao cimo da Calgada da Estrela, na extremidade Sul do Jardim da Estrela,
junto ao antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, tendo, por isso, uma boa proximidade ao Largo da Estrela,
a Basilica e ao Jardim da Estrela. O portico de entrada sera o antigo Hospital Militar Principal de Lisboa.

A estacdo Santos sera implantada entre a rua das Francesinhas e o largo do Chafariz da Esperanca ao km
1+348,802, no quarteirdo definido pela Av. D. Carlos I, Rua das Francesinhas, Rua dos Industriais e Travessa
do Pasteleiro, com alinhamento entre as instalagdes do ISEG e o Largo da Esperanca.

O Projeto prevé, também, a construgdo de um segundo atrio poente na estacdo do Cais do Sodré.

Para que a Linha Verde funcione em anel, ou seja, com exploragdo em sistema circular, o Projeto prevé a
construgdo de dois novos trogos de viaduto de ligacdo entre os atuais no Campo Grande, de conexdao com os
existentes. A ligacdo da atual Linha Verde, vinda do lado da estacdo Alvalade com a Linha Amarela, do lado da
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estacdo Cidade Universitaria, sera efetuada através da construgdo de um novo viaduto de ligagdo de cerca de
147 m para fechar o anel no Campo Grandel. A Linha Amarela Campo Grande a Odivelas sera também ligada
ao atual trogo de Campo Grande a Telheiras, da Linha Verde, com outro novo viaduto de 417 m, implantado a

norte dos atuais viadutos.

Prevé-se que a construcdo do Projeto tenha inicio no primeiro trimestre de 2019, e que seja construido num

periodo de quatro anos, prevendo-se que as obras estejam concluidas durante o ano de 2023.

O tracado do tunel do troco Rato-Estrela e do tinel Estrela-Santos sera executado em NATM (New Austrian
Tunnelling method). O prolongamento do trogo Santos-Cais do Sodré tendo em conta a profundidade e as
fracas condigOes geoldgicas ou geotécnicas prevé-se que seja executado a “céu aberto”.

Em termos de volumes de terras prevé-se um volume de terras sobrantes de 385 473 m3.

Para minimizar as interferéncias na mobilidade durante a execucgdo da ligacdo entre o novo tlnel e o término
do Cais do Sodré estdo previstos desvios provisorios de algumas infraestruturas na zona da Av. 24 de Julho

(linha de comboio da CP e linha da Carris).

Relativamente aos Instrumentos de Gestao Territorial, considera-se que o Projeto ndo colide com as orientagdes
do Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML), sendo que a
solugdo agora apresentada também ndo impede o prolongamento da rede até Alcantara, ndo colidindo com o
referenciado neste Plano. Também, o Plano Diretor Municipal de Lisboa jé& considerou este Plano Regional, na
sua Revisdo, nada havendo a obstar em termos do PROTAML.

O Projeto também ndo conflitua nem com o Plano Diretor Municipal de Lisboa, nem com os Planos de Pormenor
de Reabilitagdo Urbana da Madragoa, e do Aterro da Boavista Nascente, com incidéncia nos locais dos tragados
da expansao do Metro.

No entanto, cabera a Camara Municipal de Lisboa assegurar que estes ndo coloquem em causa os projetos e
as obras existentes ou previstas em sede de Plano Diretor Municipal ou Plano de Pormenor bem como as obras
designadamente de edificacdo (em fase de Projeto de licenciamento ou de PIP no ambito do RJUE), elementos

apenas disponiveis na Camara de Lisboa em sede da respetiva gestdo urbanistica.

O Projeto desenvolve-se, parcialmente, em area sensivel no ambito do definido na subalinea iii) da alinea a) do
Art.2 2 do RJAIA, uma vez que no que respeita a zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias
de classificacao, definidos nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, incide em areas abrangidas por
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varias servidoes administrativas referentes ao patrimdnio cultural classificado ou em vias de classificagdo,

nomeadamente Monumentos de Interesse Publico e Monumentos Nacionais, nomeadamente:

= Antigo Liceu de Pedro Nunes, atual Escola Secundaria de Pedro Nunes, incluindo os jardins, os campos de
jogos, o pavilhao gimnodesportivo e o refeitdrio, classificado como MIP - Monumento de Interesse Publico,
Portaria n.2 740-0/2012, DR, 2.2 série, n.° 248 de 24 dezembro 2012.

=  Edificio do Museu e Jardim-Escola Jodo de Deus classificado como MIP - Monumento de Interesse Plblico,
Portaria n.® 740-F/2012, DR, 2.2 série, n.® 248 de 24 dezembro 2012.

=  Zona Especial de Protecdo da Basilica da Estrela, Portaria, DG, 2.2 série, n.° 288 de 14 dezembro de 1955.

= Igreja e antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, antigo Hospital Militar Principal de Lisboa,
classificado como MIP - Monumento de Interesse Publico - Portaria n.© 250/2010, DR, 2.2 série, n.° 67, de
7 -04 -2010.

»  Aqueduto das Aguas Livres, seus aferentes e correlacionados (Concelhos de Lisboa, Amadora, Odivelas,
Oeiras e Sintra) - classificado como MN - Monumento Nacional - Decreto n.° 5/2002, DR, I Série-B, n.0 42,
de 19-02-2002 (alargou a classificacdo do Decreto de 1910 que classificava apenas o Aqueduto das Aguas
Livres, compreendendo a M3e de Agua, em Lisboa) — trogo associado ao Chafariz da Esperanca.

= Chafariz da Esperanca, classificado como MN — Monumento Nacional - Decreto de 16-06-1910, DG, n.°
136, de 23-06-1910.

*  Zona Especial de Protegdo Conjunta aos Imdveis (Museu Nacional de Arte Antiga e dos iméveis classificados
na sua envolvente), Portaria n.° 512/98 de 10 de agosto.

= Zona Especial de Protecdo a Igreja de Nossa Senhora da Porta do Céu (Igreja Paroquial de Telheiras),
classificada como MIP — Monumento de Interesse Publico - Portaria n.° 261/2012, DR, 2.2 série, n.° 125,
de 29-06-2012 (sem restricoes).

Considerou-se da avaliacdo efetuada, face as caracteristicas do Projeto e do local de implantagdo, que os fatores
determinantes na avaliagdo de impacte ambiental do Projeto sdo o Patrimdnio e a Socioeconomia, €, 0s
relevantes a Geomorfologia e a Geologia, os Recursos Hidricos, o Ruido, as Vibracoes a Qualidade do Ar o Uso
do Solo e a Paisagem.

Da analise efetuada neste parecer considera-se de salientar que os impactes positivos do Projeto ocorrerdo
principalmente no fator Socioeconomia e serdo resultantes da fase de exploracao do Projeto, enquanto os
principais impactes negativos se encontram associados a fase de construgdo e resultam das atividades
associadas as obras (ocupacdo de espacos publicos, escavacao do tlnel, pocos de ataque, estacdes e Pogos de
Ventilacdo, circulacdo de maquinaria, desvio de trafego rodoviario, geracao de ruido e vibragoes, produgdo de

residuos e de terras de escavacao).
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O Projeto desenvolve-se em tecido urbano densamente construido e ocupado, que se caracteriza pelo dominio
de areas residenciais de alta densidade, onde se verifica também a existéncia de servidGes administrativas
referentes a diversos locais com elevado interesse patrimonial, coexistindo com outros usos, tais como comércio,
servicos e equipamentos, nomeadamente os equipamentos escolares (Liceu Pedro Nunes, ISEG e IADE),
territério também atravessado por diversas artérias viarias de grande circulagdo de trafego. Uma vez que se
prevé no EIA uma fase de construcgdo de 4 anos, o carater prolongado da fase de obra confere a estes impactes
uma maior significancia, que se traduz em maiores incbmodos para as populacoes afetadas, caso ndo se
prevejam medidas de minimizagdao adequadas para a redugdo da sua significancia ou mesmo para evitar a sua

ocorréncia.

Assim, na fase de exploracdo destacam-se ao nivel socioecondmico os impactes positivos significativos
resultantes da melhor capacidade de oferta de transporte disponivel as populaces, sendo que o METRO
representa uma infraestrutura de transporte de grande importancia, para a cidade de Lisboa, mas também para
a Area Metropolitana de Lisboa. O Projeto permitird aumentar a utilidade global do sistema de transporte
coletivo na cidade de Lisboa, promovendo assim a maior utilizacdo do METRO através da captacdo de
utilizadores de transporte individual, mas também de transporte coletivo. Esta captagdo de passageiros devera
ocorrer ndo so a utilizadores com mobilidade circunscrita a cidade de Lisboa, em particular daqueles que
beneficiardo diretamente da abertura das novas estagbes, mas também nas ligacdes suburbanas,
nomeadamente pela melhoria da acessibilidade a importantes interfaces de transporte como é o caso do Cais
do Sodré.

Também na fase de exploracao se perspetiva a ocorréncia de impactes positivos na Qualidade do Ar e no Uso
do Solo, resultantes quer das alteragbes aos habitos de mobilidade preconizados com uma reducdo das emissoes
para todos os poluentes (com excegao do SO, que sofre um reduzido aumento) e da contribuicao que a operacao

do tnel ird provocar na melhoria das acessibilidades as zonas envolventes as futuras Estagbes.

Apresentam-se de seguida os impactes negativos nos fatores que se consideraram determinantes,

nomeadamente Patriménio e Socioeconomia.

O patrimonio cultural imdvel sera sujeito a impactes de varias naturezas, os quais tém natureza direta e indireta.
As intervengdes com maiores consequéncias ao nivel do patrimoénio consistem naquelas que implicam trabalhos
e escavacoes a superficie, nomeadamente, os pocos de ventilagdo e as estacbes e o troco de tunel, entre a
estacdo Santos e Cais do Sodré, executado em vala a céu aberto, que corresponde ao trecho final do tracado,

com impacte sobre o potencial arqueoldgico da zona ribeirinha.
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A Zona A do Projeto afeta a area histérica da cidade de Lisboa em cujo contexto ribeirinho, se detetaram durante
as obras de construcdo da estacdo do Cais do Sodré (nos anos 90 do século XX) o designado Navio do Cais do
Sodré (CNS 26445) dado extremamente relevante para o contexto deste Projeto, nomeadamente dada a sua

localizagao imediata a area de intervencao, contigua ao prolongamento da Linha.

Sublinha-se a riqueza da area ribeirinha que desde meados dos anos 90 do século XX tem resultado em achados
de vestigios inéditos, essencialmente devido ao incremento dos trabalhos de arqueologia preventiva, os quais

tém permitido redesenhar a evolugdo dessa area da cidade nos Ultimos dois milénios.

Assim, O PV218 e o Tunel construido a “céu aberto” entre a estacdo Santos e o término do Cais do Sodré
desenvolvem-se numa area arqueoldgica muito sensivel da frente ribeirinha, a area do aterro da Boavista, onde
se verifica a ocorréncia, nomeadamente sob os niveis de aterro, de vestigios arqueoldgicos, em continuidade

com as realidades que ja foram anteriormente identificadas e alvo de escavagOes arqueoldgicas.

Na ligacao a estacdo Cais do Sodré, nomeadamente na zona da Avenida 24 de Julho, existe elevada a

probabilidade da ocorréncia de vestigios de estruturas portuarias ou de navios e embarcacgoes.

A abertura do tunel, sobretudo, devido as vibragdes inerentes a escavacdo, € suscetivel de provocar impactes

no seguinte Patriménio classificado e em Vias de Classificagdo:

= Trogo do Aqueduto das Aguas Livres (MN - Monumento Nacional, Decreto 16-06-1910, DG, 1.2 série, n.°
136 de 23 junho 1910 (Aqueduto - trogo e Mae de Agua das Amoreiras) / Decreto n.% 5 DR, 1.2 série-B,
n.% 42 de 19 fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n® 1092/95, DR n.° 206 de 06 setembro 1995 (troco entre
Campolide e a Avenida Engenheiro Duarte Pacheco) / Portaria n.°© 1099/95, DR n.° 207 de 07 setembro
1995 (troco das Amoreiras)), associado ao abastecimento do Chafariz da Esperanca (MN - Monumento
Nacional, Decreto n.° 5 DR, 1.2 série-B, n.° 42 de 19 fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n.°© 512/98, DR, 1.2
série-B, n.% 183 de 10 agosto 1998); anexos III e IV do Plano de Pormenor de Reabilitacao Urbana da
Madragoa, Aviso n.° 8302/2016, Diario da Republica, 2.2 série — N.° 125 — 1 de julho.

»  Chafariz da Esperanga - MN - Monumento Nacional, Decreto n.° 5 DR, 1.2 série-B, n.? 42 de 19 fevereiro
2002 / ZEP, Portaria n.% 512/98, DR, 1.2 série-B, n.° 183 de 10 agosto 1998; anexos III e IV do Plano de
Pormenor de Reabilitacdo Urbana da Madragoa, Aviso n.° 8302/2016, Diario da Republica, 2.2 série — N.©
125 — 1 de julho.

Na estacao Estrela de referir as afetacdes sobre o antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, antigo Hospital
Militar Principal de Lisboa (MIP) e o Jardim da Estrela (ZEP da Basilica da Estrela). Quanto ao Edificio
Principal/Escadaria do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa havera afetacdo do Edificio da Parafarmécia e
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dos edificios de Apoio do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, para os quais se encontram previstas
demoliges.

Para a Estacao Santos, situam-se, na area de afetacao, o Chafariz da Esperanca, e um troco do Aqueduto das
Aguas Livres, ambos classificados como Monumento Nacional. Para além destes elementos, o EIA referencia
um conjunto de imdveis. Salientam-se os impactes resultantes da demolicdo de edificios no complexo do Quartel
do Regimento de Sapadores Bombeiros o qual integra espacgos e elementos patrimoniais muito relevantes do
antigo Convento da Esperanga. Este imdvel consta igualmente na lista de “Bens imdveis de interesse municipal
e outros bens culturais iméveis” — "Lista de bens da Carta Municipal do Patriménio Edificado e Paisagistico”,
Anexo III do Regulamento do PDM de Lisboa, Aviso n.? 11622/2012, DR, 2.2 série - N.° 168 - 30 de agosto de
2012. Dada a relevancia dos elementos arquitetonicos remanescentes do antigo Convento da Esperanca,

consideram-se estes impactes muito significativos.

Também ao nivel da Socioeconomia se verifica a ocorréncia de impactes negativos que resultam na afetagdo
das populacoes residentes e que utilizam a area, resultantes das atividades de construcdo, nomeadamente a
ocupagao de espacos publicos privados, o aumento dos niveis de ruido e vibragdes, a degradagao da qualidade
do ar, os condicionamento de trafego, nomeadamente numa das principais artérias viarias da cidade de Lisboa,
a Av. 24 de Julho, mas também na Av. D. Carlos I, desde o limite nascente do Largo Vitorino Damasio até ao
Largo da Esperanga, junto ao Quartel de Sapadores de Bombeiros, constrangimentos que se relacionam com
perca/dificuldade de acessibilidade/mobilidade pedonal e automdvel as areas de restauragdo, estacionamento
e transportes publicos e desvio de infraestruturas.

De referir que ocorrerdo outros impactes negativos em fatores que se consideraram relevantes:

=  Geomorfologia e Geologia: os resultantes de um volume de terras sobrantes de 385 473 m? que terdo que
ser levados a depdsito, caso ndo sejam utilizados para repor a cota original das areas intervencionadas e
0S processos erosivos e na estabilidade do macigo. Identificaram-se duas zonas de potenciais riscos
geoldgicos a vertente situada na Rua Miguel Lupi, com uma instabilidade conhecida e monitorizada no
passado e o Quartel dos Bombeiros na Av. D. Carlos I, onde sera construida a futura estagdo Santos, por
se tratar de uma vertente e por ali estrem situados pogos e galerias subterraneas que potencialmente
poderdo contribuir para uma maior instabilidade, especialmente na altura da construcdao do Projeto.
Considerou-se este impacte pouco significativo, sendo que a qualidade do Projeto geotécnico e a sua
correta implementacao, com as medidas de minimizacdo e monitorizagdo ali consideradas, contribuira
decisivamente para a minimizagdo dos mesmos. Também podera ocorrer a potencial afetacdo de valores
geoldgicos ainda ndo identificados, uma vez que é frequente em macicos carbonatados a ocorréncia de
cavidades ou grutas resultantes da carsificagdo do macico, sendo possivel que, com o avango da escavacao,

alguma destas estruturas com eventual valor geoldgico seja posta a descoberto e danificada, sendo este
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impacte negativo e significativo, caso ocorra e a sua magnitude fungdo do valor cientifico-didatico das
ocorréncias interferidas.

Recursos Hidricos Superficiais: a degradacdo da qualidade da agua por eventuais derrames, a producdo de
aguas residuais e de efluentes industriais e aguas pluviais potencialmente contaminadas, o arrastamento
de sedimentos resultantes das escavacoes ou de operacoes de transferéncia de terras, levando a elevados
teores de sdlidos em suspensao; também as aguas bombadas através dos pocos de ataque poderdo
provocar o aumento do teor de sdlidos em suspensdo no meio recetor. Apesar de ocorréncia de episodios
de elevada precipitacdo o Projeto teve em consideracao as cheias estuarinas em situacdes extremas
resultantes das alteracOes climaticas sendo a cota de referéncia adotada para o dimensionamento do
Projeto a cota de 4 m, que corresponde ao limite superior do intervalo definido, entre 3,80 m e 4,00 m,
como cota topografica a adotar para as medidas de adaptagdo da cidade de Lisboa no seu PDM até 2100,
e que tem em consideragdo as cheias estuarinas em situagdes extremas resultantes das alteragdes
climaticas.

Recursos Hidricos Subterraneos: o desvio de agua de recarga das captacOes existentes e o eventual
impacte, durante a fase de exploracao, no nivel freatico, que tem como consequéncia a sua eventual subida
que se reflete na eventual inundagao de caves em edificios localizados na Av. D. Carlos 1.

Ruido e VibragGes: incomodos para as populacdes residentes e para a populacdo escolar dos
estabelecimentos de ensino identificados, resultantes das emissGes de ruido decorrentes dos varios tipos
de trabalhos envolvidos nesta obra; na fase de exploragdo poderdo ocorrer niveis de ruido com expressao
para as zonas habitadas exteriores mais proximas dos Pocos de Ventilagdo e geracdo de ruido por via
estrutural ou de transmissao de estimulos de vibragdes que poderdo assumir importancia.

Qualidade do Ar: degradacdo da qualidade do ar na area envolvente a obra devido aos efeitos negativos
na incomodidade ou mesmo na salde da populagdo que reside ou trabalha nas zonas proximas as areas
intervencionadas resultantes da emissado direta de particulas para a atmosfera a ressuspensao de material
particulado que se encontre depositado nas areas de estaleiro gerando acréscimos nas concentracoes
médias de particulas em suspensao, PMyg.

Solos e Uso do Solo: potencial ocorréncia de derrames acidentais; alteracdo do uso do solo decorrente da
necessidade da instalacdo de estaleiros e de outras atividades inerentes a construcdo que condicionara de
forma as atividades que atualmente ai se realizam e nas envolventes mais préximas.

Paisagem: intrusdo visual determinada pela presenca de maquinas e equipamentos; perda de valores
visuais associados ao abate e/ou transplante de exemplares vegetais de porte arbdreo, que se configuram
como patriménio botanico da cidade de Lisboa sendo que as obras a realizar conduzirdo ao abate de 63
exemplares de porte arboreo e ornamental e ao transplante de 72 exemplares também de porte arbdreo e
ornamental que caso ndo exista sucesso nas operacoes de transplante traduzir-se-a numa perda maior de
patrimdnio botanico e paisagistico. Muitos dos exemplares em causa tém uma presenca marcante nos locais

afetados, devido ao seu grande porte, nalguns casos, € ao seu valor ornamental. Por outro lado, fazem
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parte de uma continuidade visual dos alinhamentos de vegetacdo existentes, como € o caso do existente
na Av. D. Carlos I. O seu abate traduzir-se-a numa perda significativa do seu valor natural e visual, que
demorara muito tempo a recuperar com as novas plantagoes, cujo porte ficara durante muitos anos distinto
dos demais exemplares que |he ficam préximos, o que sera claramente percetivel pela descontinuidade de
volume e de altura (linha do perfil quando em alinhamento). Havera também o risco de afetagdo do material
vegetal, nomeadamente sobre o patriménio botanico do Jardim da Estrela. Alteracdo da topografia na zona
de construcdo a céu aberto no eixo Santos - Cais do Sodré e no prdprio Cais do Sodré. Reflexos negativos
ao nivel do quotidiano dos observadores pelo desenvolvimento das obras que implica uma ocupagao fisica
assinalavel de espago, nomeadamente porque para a construgdo das Estagbes ocorrem intervenges em
lugares nobres de Lisboa, a Praga da Estrela, Av. D. Carlos I/Largo da Esperancga, de grande sensibilidade
visual, e a intervengdo em tlnel a céu aberto nas zonas da Av. D. Carlos I, Calcada Abrantes, Largo Vitorino
Damasio, Rua D. Luis I, Av. 24 de Julho e a rua da Cintura do Porto de Lisboa e na zona dos viadutos do
Campo Grande. Na Fase de Exploracdo: as entradas e saidas do metro, em particular a de Santos, irdo
interferir com a paisagem urbana histérica “compreendida como o resultado de uma estratificacdo historica
dos valores e atributos culturais e naturais, que se estende além da nocdo de "centro histdrico" ou

"ensembk" para incluir o contexto urbano mais amplo e a sua localizacdo geografica

Quanto aos pareceres solicitados a entidades externas, todos favoraveis ao Projeto, salienta-se o parecer da
Camara Municipal de Lisboa onde se identificam um conjunto de impactes que serd necessario minimizar
apresentando esta entidade um conjunto de medidas e condicionantes a serem consideradas na fase de Projeto
de Execucdo. Saliente-se que muitas destas preocupacOes se encontram no ambito dos principais impactes
identificados pela CA e para as quais é também salientada a necessidade de se implementarem condicionantes

ao Projeto de Execucdo e medidas de minimizagdo complementares as do EIA.

Quanto aos contributos recebidos em sede de Consulta Publica, verifica-se que na sua maioria concluem que a
solucdo de projeto ndo é a solucdo adequada para a promoc&o da mobilidade da cidade e da Area Metropolitana
de Lisboa e que o esforco de uma nova intervencao deveria, em primeiro lugar, assegurar solucOes de tracado,
a outras areas, onde o Metropolitano ainda ndo é uma opcdo e que, numa logica de dindmica territorial, seriam
intervengGes mais eficazes, designadamente a expansdo da rede a Alcantara. Identificam também os impactes
negativos resultantes da construcdo do projeto e sdo propostas alteragdes/medidas de minimizacdao a

implementar.

Tendo em conta que a CA apenas se pronuncia sobre a viabilidade ambiental do projeto submetido a AIA,
importa ter em consideracao que relativamente a outros projetos previstos no ambito do Plano de Expansao do

ML, a sua ponderacao foi efetuada noutra sede, prévia a submissdo da solugdo submetida a AIA.
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Importa ainda ter em consideracdo algumas referéncias constantes quer do EIA apresentado quer ao nivel de
outros instrumentos, integradas no presente Parecer que indiciam que a viabilidade de outras opgGes esta a ser
ponderada.

Relembra-se neste contexto, e como ja antes referido, as preocupacbes expressas neste ambito estdo
consideradas ao nivel da justificacdo do projeto o qual se consolidou no “Plano de Expansdao da Rede do
Metropolitano de Lisboa 2010-2020”, aprovado através do Despacho do Ministério das Obras Pulblicas,
Transportes e Comunicagdo (MOPTC), de 11 de setembro de 2009; os IGT em vigor ndo impedirem o
prolongamento da rede até Alcantara; e, o facto de o plano de expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa
ndo se esgotar no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré e na Linha Circular.

A propria autarquia em que o projeto se desenvolve, a Camara Municipal de Lisboa, considera que o projeto
induzird uma melhoria no servico do Metropolitano de Lisboa, com aumento do nimero de utilizadores sendo

uma mais-valia para a mobilidade da cidade.

Também do ponto vista fisico e do ponto de vista operacional ndo fica inviabilizada a possibilidade de entrada
direta das composicdes vindas de Odivelas na futura linha circular, sendo esta matéria do foro operacional e

nao ficando invalidada.

Considerou-se, também, que as restantes preocupacdes elencadas nos pareceres recebidos no ambito da
consulta publica, as quais se enquadram no ambito das preocupacdes dos aspetos identificados pela da CA,
tendo a mesma considerado a necessidade de se apresentarem solugdes em projeto de execucdo que

assegurem a sua minimizagdo e reduzam a sua significancia.

Desta forma, considerando que os fatores determinantes nesta avaliacao s3ao o Patrimoénio e a Socioeconomia e
que os fatores relevantes sdo a Geomorfologia e a Geologia, os Recursos Hidricos, o Ruido, as Vibracoes a
Qualidade do Ar o Uso do Solo e a Paisagem, face aos impactes positivos identificados, designadamente ao nivel
da Socioeconomia, e tendo em consideracdo que a generalidade dos impactes negativos identificados sdo
passiveis de minimizagdo, a Comissdo de Avaliacdo propGe a emissdo de parecer favoravel ao projeto do
“Prolongamento entre a Estacdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as
Novas Ligagdes nos Viadutos do Campo Grande”, condicionado a implementagdo das Condicionantes, Elementos
a apresentar em RECAPE, Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizagdo mencionados no ponto 11 deste

Parecer.
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11. Condicionantes, Elementos a apresentar em RECAPE, Medidas de Minimizacao e Planos de

Monitorizacdo

Condicionantes

Considerar as delimitagdes oficiais dos bens imdveis patrimoniais classificados e em vias de classificacdo,
respetivas zonas de protecao legal em vigor, e dos bens imdveis de interesse municipal e outros bens
culturais imdveis (Anexo III do Regulamento do PDM de Lisboa), e evitar a respetiva afetacao.

Ndo afetar diretamente bens imdveis classificados ou em vias de classificagdo.

Solicitar parecer prévio a DGPC, mediante apresentacdo de elementos de Projeto de arquitetura, em
consonancia com a listagem para instrucdo de pedido de informacdo prévia/Projeto de arquitetura, para os
imoveis situados em serviddo administrativa do patrimonio cultural (zonas gerais e especiais de protecdo)
que venham a ser afetados.

Apresentar um Plano de Compensagao do Patriménio Cultural que contemple um programa para a criacdo
de um espaco museoldgico que permita albergar os principais achados (integrado no Projeto de Execucdo
ou em espaco proprio), bem como um cronograma para a publicacgdo monografica dos trabalhos de
minimizacao desenvolvidos. Equacionar neste Plano a valorizagdo e eventual integracdo dos elementos
patrimoniais com valor cultural mais significativo diretamente afetados pelo Projeto em articulagdo com a
DGPC.

Prever a preservagdo /n situ das preexisténcias do antigo Convento da Esperanca, face a intervencdo para
construgdo da Estacdo Santos, definindo um plano de reabilitacdo e valorizacdo. Esta preservacao deve ser
baseada na elaboracdo de um rigoroso e criterioso estudo histdrico-arqueoldgico das preexisténcias do
antigo Convento da Esperanca, de modo a evitar a afetacdo das estruturas ainda preservadas.

Prever o faseamento da intervencdo em tlnel a céu aberto, que se inicia no cruzamento da Av. D. Carlos I
com a Calgada Marqués Abrantes, com prejuizo do Largo Vitorino Damasio e da Rua Dom Luis I, e segue
em diagonal até a Av. 24 de Julho, de forma a permitir fechar sucessivamente as extensdes mais a
montante, assim como a sua duracao temporal de modo a libertar o espago publico a superficie e devolvé-

lo aos cidadaos.

Fase de Concecao do Projeto e das Varias intervengoes a Superficie

A equipa de trabalhos arqueoldgicos deve ser previamente autorizada pela DGPC. Esta deve integrar
arqueologos com experiéncia comprovada na vertente nautica e subaquatica, com um minimo de 5 anos
de experiéncia e conhecimento técnico, cientifico e historiografico adequado a sensibilidade da area de
trabalho, bem como conservadores-restauradores. Deve efetuar a consulta dos processos relativos aos
sitios arqueoldgicos do Arquivo do CNANS e da Carta Arqueoldgica Subaquatica.

Demonstrar que o desenvolvimento do Projeto de Execucdo procurou evitar a afetacdo direta das

ocorréncias patrimoniais identificadas ou justificar a inevitabilidade dessa afetacao. Na fase da elaboragdo
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do Projeto de Execugdo, quando por razoes técnicas do Projeto, ndo houver possibilidade de proceder a
alteragdes pontuais de tracado ou de localizagdo dos respetivos componentes, a destruicdo total ou parcial
de uma ocorréncia patrimonial devera ser assumida no RECAPE como inevitavel. Deve ficar também
expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos
a afetar diretamente pela obra, independentemente do seu meio. No caso de elementos arquitetdnicos,
através de registo grafico, fotografico e da elaboracao de memdria descritiva; no caso de sitios
arqueoldgicos, através da sua escavacao integral.

*  Prever a execucdo de trabalhos arqueoldgicos de escavacdo integral na zona de afetacdo da construgdo do
tunel a céu aberto entre a Estacdo de Santos e o Cais do Sodré, e apresentar o respetivo plano de trabalhos.

= Desenvolver o Projeto de Execugdo e as respetivas medidas de minimizagao de forma a salvaguardar os
aspetos identificados nos pareceres das entidades consultadas em sede de AIA (Camara Municipal de
Lisboa, REN — Rede Elétrica Nacional e Lisboa Gas — GDL).

= Desenvolver o Projeto de Execucdo e as respetivas medidas de minimizacdao de forma a salvaguardar os
aspetos identificados pelas entidades que se pronunciaram no ambito da Consulta Publica efetuada
(Condominio Torre Vicentina, ISEG, parque Escolar, IMT, Turismo de Portugal, Junta de Freguesia da
Estrela, GEOTA, APL Carris e EDP).

=  Prever um sistema de drenagem que inclua medidas e solugGes que assegurem a eficaz drenagem da agua
e a salvaguarda das condicOes de total seguranga de pessoas e bens. O Projeto de Execugdo tera, portanto,
que contemplar os necessarios dispositivos para uma boa adaptacdo a situacdo de risco de cheias
identificadas na Situacdo de Referéncia. Conceber uma solugdo técnica que impeca a entrada das aguas
para os pisos em cave, fundamentalmente em caso de ocorréncia de fendmenos meteoroldgicos extremos
associados a pluviosidade. Esta situagdo é particularmente relevante em toda a zona que se desenvolve a
jusante da estacdo Santos.

= Assegurar que o método construtivo e de contencdo para a extensdo do tunel, que se desenvolve
sensivelmente a partir da estacdo Santos, tenha em atencao a vulnerabilidade as inundacOes que varia
entre moderada a muito elevada.

= Prever a reposicdo das areas de espaco publico afetadas, algumas de muito recente intervencdo
respeitando os Projetos que lhe deram forma. Eventuais alteracdes do desenho do espaco e/ou dos
materiais devem ser consultados os autores do referidos Projetos. As intervengOes a realizar devem
observar o seguinte: a utilizagdo de materiais - inertes e vivos - de elevada qualidade/durabilidade; a
continuidade formal e visual/estética de materiais; a ndo disrupgcdo do desenho do espaco publico existente
e a adocao de solugdes que ndo conduzam a descaracterizacdo e a perda de identidade dos locais objeto
de intervencao.

= Apresentar uma solugdo de projeto para a estacdo Santos, a superficie, que ndo implique a subtragdo de
area ao espaco publico reduzindo a area de fruicao que hoje existe.
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Otimizar a volumetria/dimensionamento das estagdes e utilizar materiais reciclados e de baixa intensidade
carbonica. Selecionar equipamentos de elevado rendimento/eficiéncia energética.

Acautelar todas as situacdes que possam conduzir a um acréscimo dos niveis de vibragdo, tanto os sentidos
pela populacdo que se localiza no edificado sobrejacente ao projeto como os sofridos pelas edificagdes mais
sensiveis, com vista a minimizar a sua interferéncia com o edificado e a incomodidade sentida pela
populacao. O projeto devera integrar solugbes tecnoldgicas que minimizem a geracdo e propagacao de
vibragOes para a envolvente, sendo sempre recomendada como primeira abordagem a redugao na fonte.
Acautelar todas as situacdes que possam conduzir a um acréscimo dos niveis de ruido, devendo o projeto
contemplar as solugdes resultantes dos Estudos a efetuar.

Considerar a possibilidade de introdugdo de filtros nos Pogos de Ventilagdo.

Acautelar todas as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagdo artificial, com vista a minimizar a
poluigdo luminosa no ambito do Projeto de iluminacdo exterior as estacdes Estrela e Santos. O equipamento
deve assegurar a existéncia de difusores de vidro plano, fonte de luz oculta e feixe vertical de luz de forma

a assegurar a redugao da iluminagao intrusiva.

Elementos a Apresentar em RECAPE:

Identificagdo realizada pelo Metropolitano de Lisboa relativamente ao edificado sujeito as eventuais
interferéncias em consequéncia dos assentamentos em superficie, revista, complementada e detalhada,
viabilizando, assim, a pormenorizacdo do Plano de Instrumentacdo e Observacdo a adotar e a definicao
das medidas mais adequadas a cada caso em concreto.

Solucdes que permitam atenuar as alteragdes geoldgicas, a afetacdo da estabilidade do macico rochoso,
as vibragOes e consequentemente minimizar a afetagao do edificado e atividades existentes na proximidade
do Projeto.

Plano de Instrumentacdo e Observagdo no sentido de detetar, quantificar e prevenir possiveis danos nas
estruturas (por exemplo, ao nivel do edificado) e deformagGes da superficie, bem como prevenir que
eventuais deformagGes tenham consequéncias ao nivel do edificado.

Estudos geoldgicos, hidrogeoldgicos e geotécnicos detalhados, com base em sondagens efetuadas para o
efeito, de modo a que o Projeto de Execucdo ja contemple as necessarias medidas de minimizacao face a
zona de risco hidrogeoldgico onde se insere. O estudo geotécnico a apresentar deve desenvolver um
conjunto de medidas que incluam medidas de minimizagdo e planos de monitorizacdo para os terrenos a
superficie e edificado.

Plano de Gestdo de Efluentes e Residuos que evite eventuais contaminagGes dos recursos hidricos
superficiais e subterraneos.

Estudo hidrolégico e hidraulico que comprove tecnicamente que a construgdo do tinel ndo agrava a

vulnerabilidade a inundacdo nos edificios confinantes com esta nova infraestrutura na zona envolvente.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020

Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas LigagGes nos

Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

143



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

* Levantamento de detalhe dos elementos do sistema de drenagem existentes nas zonas a intervir, passiveis
de serem afetados pela concretizacdo do Projeto e, subsequentemente prever os desvios e
restabelecimentos que se mostrem necessarios para assegurar uma adequada drenagem das escorréncias
superficiais (e aguas residuais, atendendo ao caracter unitario do sistema).

= MedigOes dos niveis estaticos nas captacdes mencionadas com as referéncias: 1, 2, 3, 7 e 9 (referidas no
Anexo 3 dos Elementos Adicionais ao EIA), para uma mais correta avaliacao de impactes nas captacoes
mais préximas da obra.

»  Estudo sobre o destino final das terras sobrantes, identificando em cartografia os respetivos locais/destino
e avaliando os respetivos impactes, assim como o modo de transporte e as vias a utilizar.

»  Estudo adicional e detalhado de Ruido, para a fase de construgdo, contendo:

a) A previsao detalhada dos impactes decorrentes das obras (com particular atencao na Zona A).

b) As medidas de minimizagdo adicionais a serem adotadas, e especificas para cada um dos locais que
foram sujeitos a avaliacdo de ruido na situacdo de referéncia, que atendam ao seguinte:

- O critério a considerar, na fase de obra, subjacente a proposta de cada uma das medidas deve ser, de
acordo com o RGR e diretrizes APA, a obrigatoriedade de cumprimento dos valores limite de 55 dB(A)
(LAeg,noturno) e de 60 dB(A) (LAeq,entardecer), e ainda a ndo superagao do valor recomendado de 65
dB(A) (LAeq,diurno).

- A analise, em funcdo do ruido previsto para as diferentes zonas da obra e o faseamento das diversas
acOes a realizar, da viabilidade ou inviabilidade das obras virem a decorrer no periodo noturno, mediante
Licenga Especial de Ruido (LER), uma vez que estabelecendo o RGR, como requisito para a emissdo de
LER, a obediéncia aos valores limite ja acima indicados e, caso os niveis previsionais apontem para uma
impossibilidade técnica de adocdo de medidas eficazes para conter as emissdes para o V.L. noturno, podera
ser forcoso interditar a realizacdo dos trabalhos da obra (a explicitar quais, por exemplo, a escavacao do
PV213 no local L5) durante o periodo noturno, periodo de maior sensibilidade para a populagdo.
Relativamente a Escola Secundaria Pedro Nunes, avaliar a possibilidade de deslocalizagdo das aulas, que
atualmente tém lugar em salas que passardo a ficar afetadas de forma critica pelo ruido de obras durante
3 a4 anos, para salas do edificio com janelas viradas para as traseiras da Escola, ou para salas de estruturas
pré-fabricadas a disponibilizar e colocar na zona traseira da Escola, ou ainda a possibilidade de manter as
aulas nas salas atuais mas reforcando o seu isolamento sonoro por instalagdo de novas janelas, de forma
a ndo interferéncia das perturbagGes exteriores no desempenho escolar dos alunos. De referir ainda, como
uma medida de minimizagdo que podera ser necessaria, o recurso a colocacdo de painéis acusticos
provisdrios, nos locais de maior perturbacdo decorrentes dos trabalhos a superficie de
escavacao/perfuracdo dos tuneis e onde se situem os estaleiros de obra.

»  Estudo adicional e detalhado de Ruido, para a fase de exploracdo. Para a Zona A o Estudo devera prever
com rigor acrescido, os niveis estimados relativos aos PV208, PV213 e PV218, na proximidade das

habitacOes e escolas mais provavelmente afetados, para que tal se venha a traduzir na indicagdo das
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necessarias medidas de minimizagdo a serem adotadas diretamente nos equipamentos de ventilagdo e/ou
caminhos de propagacdo do ruido emitido. Determinar, para a Zona A, local a local, com o minimo de erro
os valores de referéncia e os valores finais apds tratamento acustico, avaliados junto as habitacdes mais
afetadas, a fim de determinar, em cada periodo de referéncia, se o cumprimento legal ocorrera incluindo
a avaliacao do critério de incomodidade. Para a Zona B, este Estudo deve incluir a indicacao exata dos
valores previstos, antes e apds a adocdo das medidas, estimados para os Locais 1 e 2. Verificar, para esta
Zona B, se serao necessarias medidas adicionais de ruido, de forma a dar cumprimento aos valores limite
estabelecidos no RGR.

»  Estudo especifico de VibracOes. Este estudo devera caracterizar a situacdo atual, nos prdprios recetores
sensiveis e ndo na envolvente exterior proxima, que devera ser mais extensiva e representativa da
diversidade de situagdes em presenga, tanto em termos territoriais como temporais, devendo ser
apresentado um relatdrio de medicdes que inclua toda a informacdo necessaria para reporte da mesma;
deverdo ser indicados os parametros de dimensionamento, modelos utilizados e apresentar estimativas das
potenciais vibragdes induzidas tanto pela fase de construcdo como pela fase de exploracao. Deverao ser
identificados os elementos regulamentares ou de normalizacdo considerados, tendo em atengao que
existem documentos especificos para o modo ferroviario (como a série de normas ISO 14837). Devera ser
integrada a informacdo resultante do estudo do LNEC nos aspetos que forem relevantes. As estimativas de
vibracOes, para os recetores sensiveis encontrados, deverdo ser indicadas sem e com a implementacdo das
medidas de minimizagdo. Indicar a eficacia esperada para as diferentes medidas de minimizagdo
consideradas (independentemente de ja constarem do projeto de execucdo e serem de implementacdo
obrigatdria, ou de constarem como possibilidade, no caso de serem necessarias medidas adicionais).

=  Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural, que compreenda todas as acdes a implementar referentes a
salvaguarda, monitorizacao, conservacao e restauro, quer numa fase prévia a obra, quer na fase de
execucdo, quer na fase de exploracdo patrimonio.

=  Proposta metodoldgica de escavagdo arqueoldgica no tlinel a céu aberto, que deve integrar o Plano de
Salvaguarda do Patrimdnio Cultural. Nesta proposta deve ser tido em consideragdo: os resultados dos
trabalhos arqueoldgicos; os resultados das sondagens geoldgicas; os faseamentos previstos na realizagao
do tunel a céu aberto e desvio das infraestruturas; as solugBes para os processos construtivos de
paredes/estacas, entivacdo/escoramento, ancoragem, entre outros. Esta proposta também deve ter em
consideragdo a necessidade de proceder a escavacdo integral dos contextos arqueoldgicos a afetar pela
realizagdo do tdnel a céu aberto e pelo necessario desvio das infraestruturas, bem como salvaguardar os
procedimentos e meios necessarios garantir no ambito da conservacao preventiva dos bens arqueoldgicos
provenientes de meio himido e encharcado.

» Realizacdo de seis sondagens geoldgicas com recolha integral de sedimentos, nomeadamente entre as
SC21 e SC22, entre a SC23 e SC24, entre a SC24 e a SC25, entre a SC25 e o Encontro com a Galeria
Existente e duas junto da estrutura identificada na SC23.
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Realizagdo de oito datacOes radiocarbono que preferencialmente devem datar o topo, a base e os diferentes
faseamentos dos contextos arqueoldgicos prévios ao Aterro da Boavista que se encontram nos estratos
identificados como aterro e aluvides. A selecdo das trés sondagens geoldgicas e dos contextos a datar deve
ser previamente articulada com a DGPC (Laboratério Arqueociéncias).

Realizagdo de sondagens arqueoldgicas numa area a definir em sede de pedido de autorizagdo a Tutela,
com o objetivo de compreender as estruturas identificadas, em particular na sondagem geoldgica SC23
com vista a sua delimitacdo vertical e horizontal (nas duas faces) e orientagao, bem como na SC26 no pogo
de ventilagao PV3 (218), situado no parque de estacionamento.

Realizagdo de um levantamento do estado de conservagdo interior e exterior do patriménio arquitetdnico
localizado numa faixa de 60 m centrada a eixo dos tracados e onde a profundidade dos tlneis seja inferior
a25m.

Carta de Condicionantes a localizagdo dos Estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantacao dos elementos patrimoniais identificados, a qual deve integrar o Caderno de Encargos da Obra.
A Carta de Condicionantes patrimoniais devera interditar, ou condicionar fortemente, em locais a menos
de 25 m das ocorréncias patrimoniais a instalacdo de estaleiros, acessos a obra e areas de
empréstimo/depdsito de inertes; na fase obra a mesma devera ser facultada a cada empreiteiro.
Realizagdo da prospegdo arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito de terras,
caminhos de acesso a obra, zonas imersas, caso as mesmas se encontrem fora das areas prospetadas
nessa fase ou que tivessem apresentado auséncia de visibilidade do solo.

Cronograma da Obra, o qual deve compreender o tempo necessario a boa execugdo das medidas de
salvaguarda do Patriménio Cultural, nomeadamente para a realizagdo de todos os trabalhos arqueoldgicos.
Identificacdo das espécies de porte arbdreo a abater e a transplantar assim como propostas de substituicdo
dos exemplares em causa. Identificacdo dos locais para onde os exemplares de porte arbdreo serdo
transplantados e as condigdes em que os mesmos serao mantidos caso ndo seja um transplante definitivo.
Estudo com andlise e avaliacdo da “Paisagem Histdrica Urbana” (pelos parametros do ICOMOS-Unesco)
conforme recomendagdo da Unesco, o qual devera integrar do ponto de vista paisagistico, em particular,
as componentes do Projeto a superficie, e também em particular, as que se localizem em espaco publico,
de forma a minimizar os impactes em patrimonio, vegetacdo, e na bacia visual onde ocorrerdo as alteracdes
propostas, privilegiando a utilizacdo de materiais e cores que permitam a sua integragdo e continuidade
com a envolvente.

SolugGes para o controlo da deposigdo de poeiras sobre a folhagem do patrimdnio botanico, em particular,
do Jardim da Estrela, provenientes das obras a superficie na Estacdo da Estrela, que pode, eventualmente,
passar por um sistema de lavagem do tipo nebulizador.

Solucoes relativas a protecdo da vegetacado ao fluxo de ar quente proveniente dos pogos de ventilagdo, que

0S mesmos projetam para a superficie.
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Cartografia que integre a representacdo do faseamento da intervengdo em tunel a céu aberto, que se inicia
no cruzamento da Av. D. Carlos I com a Calgada Marqués Abrantes, com prejuizo do Largo Vitorino Damasio
e da Rua Dom Luis I, e segue em diagonal até a Av. 24 de Julho.

Plano de Integracdo Paisagistica das Obras, de forma a garantir o enquadramento paisagistico adequado
que garanta a atenuagdo das afetacOes visuais associadas a presenca das obras e respetiva integracdo na
area envolvente.

Projeto de iluminagdo exterior as estacdes que minimizem a poluicdo luminosa.

Medidas de Minimizagao

Fase de preparagao prévia a execucao das obras

Aferir, em fase prévia a obra, os limites do aterro da Boavista, de modo a melhor limitar a area onde podem
ocorrer as situagGes de solos e rochas contaminados. Esta afericdo devera ser feita através da concretizagao
do plano de sondagens que sera implementado na fase de Projeto de Execugdo. Durante estas sondagens
efetuar analises aos solos de modo a fazer uma primeira identificacdo de zonas com ocorréncia de situacoes
de solos contaminados. Estas analises deverao seguir o definido no capitulo da monitorizacao.

Divulgar o programa de execucao das obras a populagdo interessada, designadamente a populacao
residente na area envolvente. A informacdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizagdo
da obra, as principais agGes a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetacdes a populacdo,
designadamente a afetagdo das acessibilidades.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento de
eventuais reclamagdes.

Realizar acdes de formacao e de sensibilizacao ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos
na execucdo das obras relativamente as acoes suscetiveis de causar impactes ambientais e as medidas de
minimizacao a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos (incluido
no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra).

Elaborar um Plano de Trabalhos de todos os trabalhos afetos a empreitada e que inclua, outros aspetos
relevantes da empreitada.

Implementar o Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra, constituido pelo planeamento de todos os
elementos das obras, identificacdo e pormenorizacao das medidas de minimizagdo a implementar na fase
da execucdo das obras, e respetiva calendarizagao.

Reutilizar as terras sobrantes da escavagdo. As restantes, sempre que possivel e que os materiais tenham
caracteristicas geotécnicas adequadas, podem ser utilizadas em obras geograficamente préximas onde haja
necessidade de aterro. O depdsito definitivo das terras em vazadouro devera ser feito em Gltimo recurso
de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com o transporte e deposicdao daquelas terras.
Neste caso, as terras sobrantes devem ser utilizadas preferencialmente na recuperacdao ambiental e

paisagistica de exploracdes e/ou pedreiras.
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Prever a colocacdo de barreiras para minimizar a dispersdo de particulas e lamas e a rega da area de
circulagdo, de forma a minimizar a afetagdo das ocorréncias patrimoniais, nomeadamente nos bens imoveis
classificados ou em vias de classificacao.

Prever a execucao de sondagens arqueoldgicas prévias de diagndstico complementar nas areas de afetagdo
a superficie, nomeadamente nos pogos de acesso e estagdes a construir.

Elaborar um plano para todas as agOes a serem desenvolvidas em fase de obra, nomeadamente com a
representacao cartografica do local de implantacdo dos estaleiros, dos corredores de acesso das
maquinarias, das zonas a intervencionar e dos valores patrimoniais a preservar.

Realizar um programa de agdo de formacgdo/sensibilizacdao patrimonial dirigido aos trabalhadores e
responsaveis envolvidos na execugdo da empreitada, com informacdo relativamente as medidas de
minimizagdo previstas, sobre a importancia e sensibilidade arqueoldgica das areas de intervencdo e zonas
envolventes e quais os cuidados a ter com a gestdo e protecdo do patrimdnio cultural referenciado.
Efetuar a escavacao arqueoldgica integral da area do tunel a céu aberto, a qual devera ainda prever uma
primeira fase de diagndstico, para definicao e caracterizacao das sequéncias estratigraficas, a ter lugar sob
a forma de sondagens arqueoldgicas.

Prever que o acompanhamento arqueoldgico a executar seja efetuado de modo efetivo, continuado e direto
por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as agoes inerentes a realizacdo do Projeto ndo
sejam sequenciais mas simultaneas.

Para a zona ribeirinha a equipa de arqueologia deve integrar arquedlogos com experiéncia comprovada na
vertente nautica e subaquatica bem como um elemento de conservagdo e restauro, especializado na area
do tratamento e conservacdo de espdlio resultante de meio submerso. Toda a equipa deve estar
dimensionada de acordo com os trabalhos previstos efetuar.

Fase Construcdao

Limitar a afetacdo da ocupacao do solo, em qualquer das areas com intervengdes a superficie, minimizando
a alteracao do edificado existente.

Assegurar a limpeza regular dos dérgdos de drenagem de aguas pluviais existentes na proximidade das
frentes de obra.

Encaminhar para bacia de retengdo propria, a construir as aguas de lavagem associadas ao fabrico de
betdes (p. ex.: betoneiras). No final da obra, devera ser removida toda a camada de solo das bacias de
retengdo que contenham residuos de betdo, e encaminhada para tratamento adequado. As bacias de
retencdo poderado ser constituidas por covas escavadas no solo e revestidas a geotéxtil.

Conduzir para um deposito estanque, sobre terreno impermeabilizado, as aguas que contenham, ou
potencialmente possam conter, substancias quimicas, assim como as aguas com elevada concentracdo de
oleos e gorduras.

Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro.
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Assegurar o correto armazenamento temporario dos residuos produzidos e instalar uma bacia de retencdo
na area de armazenamento de materiais poluentes.

Assegurar a minimizagdo dos riscos de contaminacdo dos solos e das aguas por fugas de dleo e de
combustivel.

Caso se venham a verificar situacdoes andmalas decorrentes do rebaixamento do nivel freatico, necessario
a execucao das obras, implementar as necessarias medidas de correcao das situagbes identificadas.
Implementar o Plano de Gestdo de Efluentes e Residuos que vier a ser definido na fase de Projeto de
Execucdo, de modo a evitar eventuais contaminagdes dos recursos hidricos superficiais.

Prever um sistema de drenagem de aguas pluviais nos estaleiros que assegure as boas condicGes de
drenagem nas zonas intervencionadas durante a obra, procedendo a eventuais desvios necessarios das
escorréncias superficiais que possam originar inundagGes por deficientes condicdes de escoamento.
Garantir a limpeza regular (varrimento) da area dos estaleiros e areas adjacentes, bem como proceder de
imediato a recolha de terras que possam ter caido durante as operacoes de carga de camides no sentido
de evitar o seu arraste pelas aguas pluviais.

Garantir que em periodos de pluviosidade intensa ndo se verifique o entupimento de sumidouros por arraste
de terras provenientes das escavagles, devendo assegurar-se a limpeza regular dos 6rgaos de drenagem
de 4guas pluviais existentes na proximidade das frentes de obra.

Implementar as solugdes que se vierem a revelar necessarias para salvaguardar possiveis situagoes de usos
de 4agua que ndo tenham sido identificados em fase de AIA.

Caso se verifique a existéncia de materiais de escavagdo com vestigios de contaminagdo, estes devem ser
armazenados em locais que evitem a contaminagdo dos solos e das aguas subterraneas por infiltracdo ou
escoamento das aguas pluviais, até serem encaminhados para destino final adequado.

Assegurar a impermeabilizacao do tinel em fase de construgao.

As cavidades ou outros elementos de especial interesse geoldgico, paleontoldgico ou espeleoldgico que
sejam postos a descoberto durante as operacOes de escavacdo, devem ser sujeitas a uma avaliagao
geoldgica, devendo o procedimento técnico a adotar, apontar sempre para o seu estudo de caracterizagado
e divulgacdo de resultados.

Monitorizar em permanéncia os eventuais riscos de assentamentos a superficie e a influéncia nas estruturas
contidas na area de intervencdo através de instrumentacdo adequada, nomeadamente piezometros,
Inclindmetros, marcas de superficie, réguas, alvos, fissurometros, instalados na zona de intervencdo,
conforme determinado no Plano de Instrumentagdo e Observagao.

Nos casos em que nas zonas de influéncia das obras existirem estruturas subterraneas antigas, entre as
quais as relacionadas com transporte de agua, as mesmas terdo que ser salvaguardadas, podendo se
necessario, efetuar-se o seu preenchimento com matérias autoportantes que evitem danos ou eventuais
colapsos, sendo que as estruturas no final das obras terdo que ser devidamente recuperadas. E exemplo

desta situagdo o troco do aqueduto existente que liga ao Chafariz da Esperanca.
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= Devem ser consideradas medidas especiais de protecdo contra a emissdo de poeiras durante a execucao
das obras. Garantir a saida de veiculos das zonas de estaleiros para a via publica de forma a evitar o
arrastamento de terras ou lamas pelos rodados dos veiculos. Para o efeito, deverdao ser instalados os
dispositivos e procedimentos de limpeza dos rodados adequados (tendo em atencdo, nomeadamente, o
espaco disponOivel). Ao realizar o armazenamento temporario de terras devem utilizar-se proteces para
minimizar o transporte e ressuspensao de poeiras para a atmosfera.

= Ainstalacdo de central de betdo devera ser efetuada tendo em consideragao um eficaz sistema de controlo
das emissGes de poluentes, através da instalagdo de filtros. Também a sua localizacdo devera ser planeada,
de modo a afastar-se o mais possivel de habitagGes.

= O acompanhamento arqueoldgico da obra deve incidir em todos os trabalhos, durante a instalacdo de
estaleiros, as fases de decapagem, desmatacdo e terraplenagens, abertura de acessos, escavacao das valas
e de todas as ac¢des que impliqguem revolvimento de solos.

= Realizar trabalhos regulares de prospegao arqueoldgica com recurso a detetores de metais nas areas de
deposicao de inertes provenientes da escavagao a céu aberto.

= As ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da obra
devem, tanto quanto possivel, e em funcdo do seu valor patrimonial, ser conservadas /in situ (mesmo que
de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservagado
atual ou salvaguardadas pelo registo.

»  Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a adocdo de medidas de
minimizagdo especificas (registo documental, sondagens de diagnodstico, escavaces arqueoldgicas, entre
outras) nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia cientifica e patrimonial das
ocorréncias entao identificadas. Em caso de identificagdo de contextos arqueoldgicos preservados realizar
sempre a respetiva escavacao arqueoldgica.

*= Colocar em deposito credenciado pelo organismo de tutela, todos os achados arqueoldgicos moveis
efetuados no decurso da obra.

=  Perante o elevado potencial arqueoldgico de toda a area alvo de afetacao do Projeto associada a escavagao
do tunel a céu aberto e ao desvio de infraestruturas, prever a eventual necessidade de exumagdo de espdlio
arqueoldgico, onde algum desse espdlio pode ser sujeito a um acelerado processo de decomposicdo, e a
criagdo de uma ou mais reservas submersas primarias e transitorias até a sua entrega a tutela do Patrimdnio
Cultural, para depositar e assegurar a sua conservacao preventiva desses bens moveis, protegendo-os
assim da degradacdo irreversivel a que ficardo sujeitos se permanecerem em contacto direto com o
ambiente atmosférico durante a fase de execucao.

* Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais situadas, até 60 m da obra, condicionando a circulacao de

modo a evitar a sua afetagdo.
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Implementar o Plano de Compensagdo do Patrimoénio Cultural com vista a valorizagdo dos elementos
patrimoniais ou dos resultados obtidos com os trabalhos arqueoldgicos nalguns dos espacos publicos a
construir ou reabilitar em articulagago com a DGPC.

Os estaleiros e todas as areas objeto de intervencao em meio urbano devem ser vedados. Os materiais a
utilizar devem adotar cores tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento plastico
(estético), que se coadunem com o meio urbano mas também como elementos valorizadores do espaco
onde se inserem. Configura-se como uma solucdo o recurso a painéis artisticos que reflitam, entre outras,
por exemplo, manifestacdes contemporaneas ligadas ao espaco local — Estrela, Santos, Cais do Sodré -, ou
histdricos, jardins, patrimodnio, arqueologia e/ou ligados a histéria do proprio Metro de Lisboa. Configura-
se também como solucdo complementar a rotatividade de temas face a duragdo da obra.

Implementar medidas cautelares no que se refere a protegdo fisica da vegetacdo existente, em particular
de porte arbdreo que se posicione perto das intervengGes. Entre outras, a definicdo de faixa de protecdo,
dentro da qual nao devera ser desenvolvida qualquer acdo, e sinalizacdo de todos os exemplares arbdreos
e arbustivos que ndo perturbem a execucdo da obra, mesmo quando se encontrem fora das areas a
intervencionar diretamente, mas que, pela proximidade a estas, se apresentem suscetiveis de serem
afetadas (ramadas e raizes). Estas ac0es devem ser asseguradas com a assisténcia técnica da Obra por
especialistas de vegetagao.

Os elementos vegetais a repor em espaco publico, como no caso da Av. D. Carlos I ou da Av. 24 de Julho,
devem respeitar os alinhamentos existentes e os portes aproximados aos existentes.

A iluminacdo em fase de obra deve procurar ndo ser projetada de forma intrusiva sobre o espago publico
e sobre as fachadas do edificado. Nesse sentido, deve ser o mais dirigida, segundo a vertical, e apenas
sobre os locais que efetivamente a exigem.

Implementacdo dos Projetos de Integracdo Paisagistica e respetivos planos de Manutencdo, devendo ser
assegurada a assisténcia técnica a Obra, pelo Arquiteto Paisagista responsavel e por especialistas em
vegetagao se pertinente, de forma a garantir a correta implementacao dos PIP.

Implementar o Programa de Circulacao.

Assegurar o acesso as funges habitacionais, comerciais e de prestagdo de servigos.

Efetuar as diligéncias necessarias junto da CML para que as diversas obras que possam ser executadas em
simultaneo com as obras do METRO sejam desenvolvidas em estreita articulacdo, com vista a minimizar
eventuais conflitos e potenciar as mais-valias inerentes. E exemplo a localizacdo das estacdes Estrela e
Santos, bem como do PV3, que se localizam em areas previstas serem requalificadas.

Proceder a desativacdo da area afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocao de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre outros.
Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicao das condicOes existentes antes do inicio dos

trabalhos.
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Fixar junto dos locais das obras informagdo acerca das agdes de construcdao bem como a respetiva
calendarizagdo.

Fase Exploracao

Assegurar a manutencao de uma adequada impermeabilizacao do tiinel durante toda a vida Util do Projeto.
Caso se venham a verificar situacdes andmalas decorrentes de uma subida do nivel freatico, por exemplo
inundagbes em caves, considerar e implementar as necessarias medidas de correcao das situacoes
identificadas.

Garantir as boas condiges de drenagem, nomeadamente a manutencdo das infraestruturas construidas
para esse efeito.

Implementacdo do Plano de Monitorizagdo do Patrimonio Cultural para a fase de exploracdao conforme
delineado e aprovado aquando da verificagdo da conformidade ambiental do Projeto de Execugao.
Sempre que se desenvolverem acdes de manutencdo ou outros trabalhos, devera ser fornecida aos
empreiteiros e subempreiteiros a Carta de Condicionantes atualizada com a implantacdo de todos os
elementos patrimoniais identificados, quer no EIA e no RECAPE, quer com os que se venham a identificar
na fase de construcao.

Sempre que ocorram trabalhos de manutencdo, que envolvam alteragdes que obriguem a revolvimentos
do subsolo, circulagdo de maquinaria e pessoal afeto, nomeadamente em areas anteriormente nao afetadas
pela construcdao das infraestruturas (e que nao foram alvo de intervencdo), deve efetuar-se o
acompanhamento arqueoldgico destes trabalhos e cumpridas as medidas de minimizagdo previstas para a
fase de construcgdo, quando aplicaveis.

Apds a conclusdo da obra, no prazo maximo de dois anos deverdo ser publicadas as monografias resultantes
dos trabalhos de minimizagdo patrimonial e apresentado um Projeto de Execugao, a aprovar pela DGPC,
do espaco museoldgico para exibicdo publica dos principais achados arqueoldgicos.

Assegurar que o escoamento das aguas nos novos trocos de viadutos do campo grande (vl e v2) seja
efetuado para a rede publica.

Planos de Monitorizagao

Devem ser desenvolvidos e apresentados planos de monitorizacdo para os fatores solos, qualidade do ar, ruido,

vibrag0es, recursos hidricos, patriménio e paisagem.

No respeitante aos solos, qualidade do ar e ruido, os planos de monitorizacao a apresentar devem resultar da

adaptacao dos considerados no EIA ao projeto de execucdo que venha a se desenvolvido.
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Relativamente aos Planos de monitorizagdo para as vibragGes, recursos hidricos, patrimoénio e paisagem devem

ser atendidas as diretrizes gerais que seguidamente se apresentam:

e Vibraces: A desenvolver para as fases de construgao e exploragao.

e  Recursos Hidricos Subterraneos: Deve contemplar a monitorizacdo em simultdneo com a medicdo dos niveis

nos piezdmetros, dos niveis estaticos das captagbes com as referéncias: 1, 2, 3, 7 e 9. Caso alguma das
captacOes privadas identificadas no estudo, seja afetada no seu nivel estatico, deve o plano contemplar
propostas de correcdao das situacOes identificadas, de modo a salvaguardar a funcionalidade destas
captagoes.

e  Patrimoénio Cultural: Deve ser mensuravel, ou seja, deve incluir a indicagdo de objetivos concretos,

parametros de monitorizagdo, locais a monitorizar, a frequéncia das amostragens, os métodos de registo
e de apresentacao e andlise dos resultados, bem como as medidas necessarias adotar conforme os
diferentes cenarios, inclusive durante a fase de exploracdo.

e Paisagem: A elaborar em particular para o patrimoénio botanico do Jardim da Estrela (ou Jardim Guerra
Junqueiro, 1842 - séc. XIX), e deve contemplar, entre outros que sejam pertinentes, os seguintes
parametros:

= Nivel hidrostatico numa area a definir/propor.

*  Evolugdo do estado fitossanitario.

*  Avaliacdo da estabilidade biomecanica dos exemplares arboreos que sejam afetados fisicamente

pelo corte de raizes ou, quando ndo, que tenham localizagdo em area suscetivel a tal.

Nestes termos, deve ser definida uma area, em cartografia, onde conste graficamente a localizacao dos
exemplares a monitorizar assim como deve ser apresentado o elenco/lista dos referidos exemplares a
serem monitorizados, acompanhado do registo textual do seu estado na atual Situagdo de Referéncia.
O referido programa deve estabelecer a periodicidade das inspecdes/medigdes e acompanhamento
diverso e a forma de tratamento de dados/informagdo recolhida. Neste ambito, também devem ser
apresentadas as medidas a tomar, ou as solugdes, para conter, ou reduzir, os riscos potenciais, como
por exemplo, considerar o reforco das regas, se adequado. Estas acdes, e monitorizacao, devem ser
asseguradas através da assisténcia técnica a obra por especialistas de vegetacdo de acordo com os

parametros acima referidos, e outros pertinentes a considerar.

Outros Planos:
Devem, ainda, ser apresentados os seguintes Planos:

Fase Construcdo
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Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra.

Programa de Circulagdo.

Programa de Instrumentacdo e Observacao.

Plano de Emergéncia (incluindo as Emergéncias Ambientais).
Plano de Comunicagao.

Plano de Formacao e Sensibilizacao.

Fase Exploracao

Procedimentos de Controlo Operacional de Aspetos Ambientais.

Procedimentos de Gestdo Emergéncias Ambientais.
Plano de Emergéncia.

Sistema de Seguranga e Vigilancia.

Plano de Manutencgdo Preventiva.
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Anexo I: Planta de Enquadramento Geogréfico da Area de Intervencéo do Projeto
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Anexo II: Pareceres Externos

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3020
Prolongamento entre a Estagdo Rato (Linha Amarela) e a Estagdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas Ligag6es nos
Viadutos do Campo Grande

Setembro de 2018

156






DRSS m

Camara Munic_ipal de Lishoa
Gabinete do Vereador Manuel Salgado

Exmo. Senhor
Presidente da APA =
Agéncia Portuguesa do Ambiente, |P =
Dr. Nuno Lacasta

Rua da Murgueira, 9, 9 A

Zambujal — Ap. 7585 fu
2610-124 Amadora Iy

Sua referéncia Suadala Nossa referéncia Data

OF/568/GVMS/CML/18 2018-08-21 |

Assunto: Parecer da CML e da Carris no ambito do Estudo de Impacte Ambiental de
ampliagdo da Rede do Metro 0

Ex " deihry

Junto se anexa o Parecer da Camara Municipal de Lisboa e da Carris, no ambito do Estudo de
Impacte Ambiental de Ampliagdo da Rede do Metro — prolongamento entre a estagdo do Rato
(Linha amarela) e a estagdo do Cais do Sodré (Linha verde), incluindo as novas ligagdes nos

viadutos do Campo Grande, ja submetido na Plataforma Participa.
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O Vereador
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Camara Municipal de Lisboa

PARECER
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DE AMPLIAGAO DA REDE DO METRO

PROLONGAMENTO ENTRE A ESTAGAO DO RATO E A ESTAGAO DO CAIS DO SODRE

INCLUINDO AS NOVAS LIGACOES NOS VIADUTOS DO CAMPO GRANDE

O presente documento constitui a participagdo da CML em sede do processo de consulta
publica do Estudo de Impacte Ambiental do projeto de expansdo das Linhas Verde e Amarela:

Rato — Cais do Sodré e Viadutos Campo Grande, Linha Circular.

Abaixo resumimos os principais topicos das alteragdes que suscita o Estudo Prévio sujeito a
Andlise de Impacte Ambiental devendo estas alteragbes e recomendacdes serem incorporadas

posteriormente em RECAPE.

O parecer estd organizado em trés partes versando a primeira as questdes de mobilidade, a
segunda ao impacte a superficie das novas estagdes e pocos de ventilagio e a terceira ao

impacte das obras.

Em documento auténomo, junta-se o parecer da Carris sobre o impacte no sistema de

Transportes Publicos de Superficie.

1 - Do ponto de vista da mobilidade

No que concerne a analise do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao prolongamento entre a
estagdo Rato (Linha Amarela) e a estagdo Cais do Sodré {Linha Verde), incluindo as novas
Ligagdes nos Viadutos do Campo Grande, compete a Divisdo de Gestdo de Mobilidade e 3
Divisdo de Planeamento de Mobilidade e Transportes no ambito das suas competéncias,

informar:

O prolongamento da Linha do metro entre a estagdo Rato (Linha amarela) e a estag3o Cais do
Sodré (Linha verde) vai no sentido de alcangar os objetivos previstos para a mobilidade na

cidade de Lisboa, que passam pela criagdo de um ecossistema de mobilidade assente numa

1
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rede integrada de transportes publicos. Assim, uma melhoria no servico do Metropolitano de
Lisboa, com aumento do nimero de utilizadores sera uma mais-valia para a mobilidade da

cidade.

A opgdo proposta representa uma melhoria do servico para os passageiros que acedem a
Lisboa a partir dos restantes concelhos da Area Metropolitana de Lisboa, pelos diversos meios
de transporte publico (ferroviario, fluvial e rodoviario), privilegiando assim aqueles que se
podem deslocar na rede de comboio, assumida como espinha estruturante da rede regional de
transporte publico de massas. Esta melhoria consegue-se por via do aperfeicoamento das
ligagBes oferecidas nas estagbes intermodais, em particular na estacdo do Cais do Sodré,
tornando a ligagao entre modos mais eficaz e confortavel. Tendo presente que a estagdo de
Cais do Sodré é uma das que concentra maior procura de passageiros na cidade de Lisboa, a
melhoria da ligagdo desta a toda a zona central de Lisboa, com a redugdo de até 2 transbordos
tem um impacte muito significativo no conforto e competitividade do transporte publico a
escala metropolitana, em particular no corredor da Linha de Cascais e na ligagdo aos concelhos
de Almada, Seixal e Montijo. Existe, também, uma melhoria relevante nas ligagdes oferecidas a

partir de Entrecampos, Roma/Areeiro e Campo Grande.

E também inequivoca a melhoria da acessibilidade a partir do Rato, Estrela e Santos,
melhorando quer as ligagGes oferecidas, quer os tempos dessas ligaces, sendo beneficiada a
mobilidade numa zona da cidade onde as alternativas a superficie sdo sempre limitadas pela

morfologia da zona.

Quanto a populagdo servida pelas esta¢des de Odivelas, Sr. Roubado, Ameixoeira, Lumiar,
Quinta das Conchas e Telheiras, as opgbes finais do modelo de exploracdo deverdo garantir um
nivel de servigo globalmente idéntico ou superior ao hoje existente no conjunto das liga¢des

oferecidas ponto a ponto.

De referir também que as previsdes de transferéncia modal apresentadas contribuem para a
redugdo do numero de veiculos que entram diariamente em Lisboa, representando entre 1 a

2%’ do valor estabelecido como meta — menos 150.000 veiculos por dia até 2030.

! Assumindo a distancia média das viagens na AML (dados INE) e uma taxa de ocupag¢do de 1,2
passageiros/veiculo.
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2 — Impactes a Superficie no Espago Publico e na Estrutura Verde

Todo o projeto da expansdo da infraestrutura associada ao Metropolitano de Lisboa nos
parece adequado a efetivagdo da rede proposta e a necessidade de cuidar e valorizar os
espag¢os onde estd previsto trabalho a superficie ou a necessidade de construir acessos, pogos

de ventilagdo ou saidas de emergéncia.

Esta extensdo inclui a execugdo de 2 novas estagBes - Estrela e Santos - de modo a servir estas
duas zonas - e o reforgo da conectividade e melhoria das ligagdes ao comboio da Linha Cascais
e ao0s navios, com a criagdo de um novo atrio poente na atual estagdo Cais do Sodré,
permitindo novas ligagbes entre o cais ML e as plataformas da CP, assim como uma saida para

o lado do rio Tejo e a transformagéo da atual saida de emergéncia do Metro num acesso.

As estruturas emergentes, nomeadamente: acessos, escadarias, muros, alas, muretes, caixas
de elevadores e pogos de ventilagdo devem, preferencialmente, utilizar os materiais ja
presentes no espago publico, proposto ou projetado, no sentido de valorizar a vertente
integrativa e potenciar a qualidade do desenho de espago publico existente. Os elementos a
introduzir pelo Metropolitano a superficie devem evitar protagonismo excessivo, o desvirtuar
da hierarquia dos elementos urbanos, quer seja em espaco de praca ou largo, quer seja num

espago canal.

Assim, deve ser privilegiada a adequagdo do projeto formal e a utilizacdo de materiais
idénticos a cada um dos espagos, em detrimento da assungdo de uma solugdo idéntica para os

elementos emergentes de toda a rede.

E também importante realcar que os elementos emergentes devem ser propostos ou de nivel,
a superficie, ou a cota superior a 90 c¢cm, evitando que constituam obstaculos ou elementos
perigosos e contundentes para o espago publico e circulagdo pedonal. Assim, os pogos de
ventilagdo devem apresentar grelhas de nivel com os passeios circundantes que possam ser
calcadas e pisoteadas, sendo passiveis de integragdo, ou caso contrario, quando tal ndo for
desejavel ou evitdvel, possuir altura suficiente para que o seu volume seja considerado como
um objeto, um elemento da composicdo, sendo valorizado e n3oc um “mal necessario”

arrumado no espago publico existente.
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A preocupagdo de identificar unidades de paisagem e de integrar a proposta e o projeto nas
mesmas é reveladora de cuidado e de um projeto atento as caracteristicas identitarias de cada

uma das zonas urbanas.

Quanto aos impactes mais notorios nas “bacias visuais” apontadas, todas as estruturas
emergentes nos parecem bem resolvidas. O impacte mais notério é a construgdo de novo
viaduto em Telheiras sobre o trogo sul da Av. Padre Cruz, o que confere a toda esta drea um
caracter mais suburbano e de fronteira, impedindo reserva futura para aproveitamento
urbano do espago a superficie. A proximidade com demais infraestruturas da mesma natureza
e acessos rodoviarios de cota variadvel, tornam a instalagio desta infraestrutura em viaduto um

ato irreversivel.

H3 trés impactes de registo na estrutura verde da &drea afeta a expansdo da rede:

1. A proximidade de processo construtivo pesado da galeria da futura estagdo e do pogo de

ataque junto ao Jardim da Estrela e de arvoredo classificado.

2. A remogdo do separador central ajardinado e da estrutura verde de alinhamento

recentemente instalada na Av 24 de Julho.

3. Prazo de obra a superficie na Av. 24 de Julho / R. D. Carlos I.

Quanto ao primeiro ponto, aos impactes no Jardim da Estrela, hd que referir a necessidade de
implementar medidas cautelares a salvaguarda do material vegetal, nomeadamente do
arvoredo classificado. £ importante aquando do processo de escavagdo do “pogo de ataque”
que sejam minimizadas as vibragdes da escavagdo e a difusdo de particulas e poeiras no ar que
se vao depositar na superficie foliar do arvoredo, para além do impacte ja previsto e aceitavel
no restante material vegetal do jardim. Devem assim ser previstas, redes e telas que envolvam
os locais de escavagdo para fixagdo e retengdo de grande parte das poeiras, a lavar e decantar

diariamente para vazadouro.

Também é importante referir que é fundamental e necessario um cuidado especial na
manuteng¢do do nivel fredtico do jardim em causa, aquando do processo construtivo, da

escavagdo de um pogo que fara percolar a maioria da dgua com inerente “baixar” de cota do
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nivel fredtico. O impacte deste fendmeno no arvoredo adulto, de grande porte, é
determinante para a sua sobrevivéncia. Assim, devera ser dada especial aten¢io as medidas
projetuais e de gestdo de obra, que assegurem o nivel do mesmo. E necessario monitorizar o
nivel fredtico durante a obra, identificando medidas que possam ser tomadas no processo
construtivo para impedir que a agua a superficie que sustenta o jardim se perca em
profundidade. Pode ser necessdrio fazer adugdo de dgua através do solo do jardim

diariamente.

E necesséario prever também nos processos de empreitada medidas mitigadoras do ruido,
sobretudo durante as fases de escavag¢do, contendo o som junto da fonte tanto quanto
possivel protegendo também todo o perimetro habitacional que caracteriza esta malha

urbana.

E também importante que o processo construtivo relativo a saida de emergéncia prevista

frente a entrada principal do jardim preveja as mesmas medidas cautelares.

Quanto a Avenida 24 de Julho, estd previsto que grande parte do separador central e
respetivos passeios sejam demolidos e supridos, permitindo a constru¢do do tunel a céu
aberto. Esta situagdo ndo compromete o futuro do material vegetal, caso seja previsto em
projeto a reposi¢do, ou mesmo a melhoria, das condi¢des biofisicas da caixa do canteiro e
caldeiras bem como a qualidade do solo. Tratando-se de arvoredo que a quando da realizacdo
da obra ja terd no minimo 5 anos desde a sua plantacdo, deverd ser estudado sempre que

possivel a sua manutengdo no local, ou no caso de ndo ser possivel, o seu transplante.

E também de referir que devera estar previsto em sede de projeto de execug¢do a reposicao
exata formal das pré-existéncias, com materiais idénticos e da mesma origem, garantindo que

finda a obra ndo seja vislumbravel, qualquer fronteira ou remate da intervengo.

E relevante o prazo proposto para a obra a céu aberto, no tramo de ligacdo entre a esta¢do de
Santos e a Av2 24 de Julho: 44 meses. Associado a necessidade de promover alteracdes e
desvios de trafego de grande impacte nesta area, serd de todo conveniente rever todo o

processo, quando de gestdo de obra e respetivos prazos no sentido de diminuir o prazo.

Estes cronogramas deverdo ser debatidos com os varios departamentos municipais implicados
no sentido de potenciar o minimizar dos impactes e reduzir os inerentes problemas de gestio

de trafego.
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TRACADO
RATO

N3o vislumbramos a superficie impactes dignos de registo ou preocupagdo notoéria.

TROGO RATO-ESTRELA

E necessario minimizar em sede de projeto de execugio o impacte sonoro e térmico que o
pogo de ventilagdo pode produzir no espago exterior da escola. Ndo descorar o refor¢o e a
seguranga da grelha dado tratar-se de um recinto escolar. Deverd ser promovida a integragao

paisagistica do mesmo.

Este poco € uma estrutura existente no final do término do Rato / ML que emerge junto ao

muro do jardim da Escola Secundaria Pedro Nunes, localizada na Av. Pedro Alvares Cabral.

Sera objeto de uma remodelagdo de modo a introduzir elevadores de acesso a bombeiros e a
execucdo da obra especial de interse¢do com a galeria existente e saida de terras da
escavagao.

A CML ndo acrescenta qualquer condicionante a obra que o ML pretende vir a realizar.

ESTRELA

Apds andlise efetuada a documentagdo apresentada para esta estagdo, ndo se encontram
objegdes a localizagdo prevista para o corpo da estacdo, no entanto propde-se a reformulagao
dos acessos da estagdo de modo a minimizar o impacte emergente a superficie, de modo a
manter uma zona de acessos ampla em frente ao Hospital e evitar o impacte indesejado no

muro e topo do Jardim Publico da Estrela.

Assim é proposto:

A deslocagdo do acesso principal para o interior ocupando parte do R/C do edificio existente —
Antiga Farmdcia — junto a Praga e Jardim da Estrela, saindo da zona do atual no logradouro do
patio central e face aos constrangimentos vindos da pequena largura dos passeios;
Reformulacdo da saida de emergéncia poente, deixando de interferir com o muro do jardim da

Estrela e passando para o interior do Pogo central da Estagdo Estrela;
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Relativamente a outra ocupagdo do edificio existente a Sul/Poente da Rua de S. Bernardo,

destinado a saida de emergéncia e chaminé do pog¢o de ventilagdo, nada ha a opor.
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Figura 2 - Proposta de Enquadramento Urbano da Estagdo Estrela

[ (ocupaces a superficie)

Ndo deverd ser realizada nenhuma intervengdo no interior do jardim. E uma area
sobremaneira sensivel e fragil. Este espago verde possui grande pressdo e tem uma enorme

area de influéncia urbana.

7

Na esta¢cdo da Estrela é necessdrio reformular, para melhor enquadramento, a saida de
emergéncia no passeio fronteiro a entrada principal do jardim. A solugdo para a estagdo ndo
devera ser em espago publico, nem no jardim. Seria interessante continuar a vincular a
utilizagdo do edificado existente. Deve ser evitado qualquer intervengdo de construcdo no
jardim, por forma a manter as condigdes biofisicas atuais, sem qualquer instabilidade,
sobretudo no nivel hidrico, evitando stresse n3o necessario no material vegetal, sobretudo no

arvoredo classificado existente nesta frente do jardim, muito préximo da intervengao.

Parece-nos uma excelente opgcdo promover a entrada principal do metropolitano no edificado

fronteiro ao jardim, bem como os acessos de emergéncia, também em edificado.
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TROGO ESTRELA-ESTACAO DE SANTOS

E também necessario otimizar a implantacdo do pogo de ventilagdo no estacionamento por
forma a néo inviabilizar a manutencdo desta infraestrutura. Podera ser melhor arrumada junto

ao cunhal do edificio da faculdade.

A proposta de integracdo do Pogo de Ventilagdo 213 neste parque de estacionamento
pressupde o reordenamento dos lugares de estacionamento, a manutengdo das circulagdes e
funcionalidades existentes e a reformulagdo da zona de entrada, com a reimplantagdo do

portdo de acesso e respetiva portaria.

Para viabilizar a circulagdo na envolvente do pogco mantendo o dimensionamento do

arruamento existente, é proposto recuar o muro circundante ao Edificio de Investigacdo.

Em nosso entender, relativamente a implantagdo do PV-213, ndo ha objecdo a sua localizagédo,
confirmando-se a pertinéncia desta localizagdo face ao objetivo desejado para a implantagdo
da Estagdo de Santos. A relevincia desta infraestrutura devera materializar-se e priorizar-se
embora sem deixar de atender a opg¢des de ordenamento do territorio devidamente

ponderadas entre o ML e o ISEG.

ESTACAO DE SANTOS

Parece ser uma solugdo que tenta minimizar os impactes, sobretudo a superficie,
nomeadamente na leitura do chafariz. £ necessario em sede de projeto de execucdo que o
pogo de ventilagdo ndo seja sobreelevado em relagdo ao pavimento do largo, potenciando a

reversibilidade do desenho atual.

Todas as infraestruturas emergentes estdo bem integradas, ndo sendo visiveis do espaco
publico nem condicionando qualquer canal urbano ou arruamento. Estdo mesmo muito bem

resolvidos.

Poderad ser potenciada ainda em sede de projeto de execugio a ligagdo pedonal entre a Rua do

Quelhas e a Rua Pogo dos Negros.

Dado que o impacte do posto de ventilagdo no Largo da Esperanca ¢ significativo, parece-nos

aconselhavel desenvolver um projeto de espago publico que “resolva” todo o Largo no pods

8
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obra, fazendo a “colagem” com a area ja qualificada a Sul, nomeadamente a Av. D. Carlos | e 0
Largo Vitorino Damasio, utilizando a mesma linguagem e a mesma paleta de materiais,

evitando a leitura das indesejaveis mas inevitaveis fronteiras de intervengdo.

Apos analise dos documentos apresentados para esta estacdo ndo se colocam objegbes a sua
implantagdo dado a sua localizagdo privilegiada, de modo a servir quer as zonas habitacionais,

comerciais e servigos, entre os quais o ISEG.

De modo a minimizar o impacte da saida implantada no Largo da Esperanga, e reduzir a

interferéncia a céu aberto é proposto a reformulagdo do acesso sul da estagdo Santos.

Sendo assim, propde-se:

— Que o acesso principal, previsto no Largo da Esperanca, passe para o interior do

edificio de esquina Rua D. Carlos | / Largo da Esperanga;

— Ainda o estudo e alteracdo do método construtivo na parte sul da estacdo de modo a

evitar uma construgdo a céu aberto, minimizando os impactes na proximidade do

Chafariz.
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Relativamente ao acesso localizado na Travessa do Pasteleiro, que ira servir a parte alta do

Bairro da Madragoa, ndo ha obje¢des quanto a sua localizag3o.

Figura 3 ~ Proposta de Enquadramento Urbano da Esta¢do Santos

(ocupagdes a superficie)

TROGO SANTOS-CAIS DO SODRE

E muito relevante o impacte da construgdo da linha, dado que na maioria da extensdo deste
trogo esta é feita a céu aberto. Note-se que grande parte da superficie da Av. 24 de Julho,
recentemente qualificada, é removida, sendo necessario repd-la com o mesmo desenho e

acabamentos.

Caso a vala “a céu aberto” que atinge a Av. D. Carlos | fosse encurtada, no limite do plano
facial, libertando toda a Avenida, tal permitiria minimizar substancialmente o impacte da obra

neste eixo urbano e numa area que ainda retne um forte caracter residencial.

A saida de emergéncia estda muito bem integrada no espago de dominio ptblico do futuro
loteamento. Apesar do tunel de acesso condicionar com algum significado o subsolo, a
proposta revela o necessario entrosamento com o projecto do loteamento, revelando ja uma

definigdo projetual avangada.
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O Pogo de Ventilacdo 218 esta localizado num lote de terreno com frentes para a Av. 24 de
Julho e limitado a Norte pela Rua Dom Luis | e a Poente pelo Edificio do Instituto de Artes e
Decoragdo (IADE), na Av. D. Carlos I; trata-se de uma zona ampla, pavimentada e aberta,
desprovida de material vegetal, atualmente utilizada como espago comercial de viaturas -

Caetano Auto, Grupo Salvador Caetano, Comercializagdo de viaturas.

Esta zona estd abrangida pelo Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente que visa a
regeneragdo e reconversdo urbana desta zona, com uma localizagdo central e privilegiada na

cidade, e gue se pretende reconverter em termos formais e funcionais.

As disposi¢Bes regulamentares deste Plano de Pormenor ja prevéem a realizagdo da nova
infraestrutura do Metropolitano de Lisboa, designadamente, do tunel, que atravessa dois
quarteirdes abrangidos pelo Plano no sentido Sudeste-Noroeste e do pogo de ventilagdo PV-
218 emergente na area identificada no referido Plano como “Espago Exterior Privado com

Onus de Utilizagdo Publica.

Neste contexto relativamente aos requisitos e implantagdo deste do PV-218 acesso/ saida de

emergéncia, ndo ha qualquer objeg¢do na sua localizagdo.

CAIS DO SODRE

A estagdo ndo sofre alteracGes. S3o propostas estruturas emergentes na linha férrea sem

qualquer impacte no espac¢o publico urbano. Nada de significante a reportar ou condicionar.

A Estacdo ML do Cais do Sodré integra um importante interface que estabelece articulagbes
diretas com as ligagdes fluviais & Margem Sul do Tejo, com o terminal ferroviario da linha de

Cascais e com as diversas linhas da Carris — elétrico e autocarros.

Esta zona tem sido objeto de diversas intervengdes urbanas, envolvendo a construcdo de
novos edificios, a remodelagdo de edificios existentes, a oferta de novos servigos (restauracio,
escalas, clinica, comércio, etc.), a ampliagdo das areas pedonais, o ordenamento da circulagio
e do estacionamento viario, a arborizagdo e o equipamento urbano, os quais tém potenciado o

aumento dos fluxos de pessoas e de transportes publicos.

Neste sentido, a criagdo de um novo atrio poente na estagdo do Metro vem reforgar a ligagdo

com o comboio e acessibilidade nesta zona.
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Este novo atrio serd constituido por dois niveis subterrdneos que estabelecem as novas
ligagdes das duas estagbes (Metro e CP) e também com o espacgo publico envolvente, ligando a
sul da Avenida 24 de Julho com o rio / via de cintura da APL. Eetes novos acessos serdo

mecanizados, permitindo uma maior fluidez na mobilidade dos utentes.

Dadas todas as condicionantes de obra e exploragdo, ndo se considera necessadria uma
travessia inferior, sob a Av. 24 julho, nem a implantagdo de um 42 acesso, junto ao mercado da

Ribeira.

CAMPO GRANDE

Na zona do Campo Grande, esta prevista a criacdo de 2 novos viadutos de ligacdo entre os
viadutos existentes, que permitirdo a ligagdo da Linha Verde a partir de Alvalade ao trogo da

Cidade Universitdria da Linha Amarela e a ligagdo entre as Esta¢des Telheiras e Quinta das

Conchas/ Odivelas.

Quanto as alteragdes propostas nos viadutos do Campo Grande estas ndo implicam ligagGes
estruturais a superficie. A sua implementagdo pode condicionar a intervengdo associada a
qualificagdo da superficie, da Estrada de Telheiras e espago publico adjacente cujo projeto de

execuc¢do a CML ja tem concluido.
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O conjunto da estagdo de Metro do Campo Grande e respetivos viadutos (viaduto Sul e viaduto
Norte) insere-se numa banda urbanizada relativamente consolidada, com forte concentragdo
de servicos — complexo de escritérios e sede da NOS, Grupo Jerénimo Martins SGPS, SA,
Bancos, estabelecimentos comerciais, restauragdo, estabelecimentos de ensino (Escola Alema
de Lisboa, Colégio de Santa Doroteia) e prédios residenciais, a Sul do Estadio José Alvalade.

Os 2 novos viadutos a criar irdo ligar, por um lado a estagdo de Metro Campo Grande da atual
Linha Verde com a estagdo de Metro de Entrecampos (viaduto 1) de modo a permitir uma
exploracdo em Anel Verde por outro ligar a estagdo Campo Grande Norte da linha

Amarela/Odivelas com a estagdo Telheiras (viaduto 2).

Identificam-se as principais interferéncias na envolvente a construgdo dos 2 novos viadutos do

ML:

e Interferéncia com a rua de acesso a garagem no Edificio na Estrada de Telheiras,
79-79F —, o que implicara (deslocar) fazer uma nova entrada de garagem para o

edificio pela rua contigua e o consequente reperfilamento da mesma.

e Avenida Padre Cruz e Via de acesso aos autocarros (Estrada de Telheiras) — garantir

o gabarit rodoviario de 5m com um ligeiro reperfilamento da via de acesso.

e Infraestruturas diversas — rede de saneamento principal existente {coletor #1500,
Estrada de Telheiras), conduta Adutora de Bet3o Armado @1500 Vila Franca de

Xira — Telheiras, redes da MEO (PT Comunicagdes) e outras Operadoras.

Estes novos viadutos e a sua implantagdo foi oportunamente articulada com outras intenc¢des

de construgdo nesta zona, designadamente ao nivel do terminal rodoviario.

3 — Impacte das obras na circulagdo rodoviaria

Como principal preocupacdo por parte da Divisdo de Planeamento de Mobilidade e
Transportes ressalva-se o facto da fase de construgdo ter diversos condicionamentos de
transito e de espago publico, uma vez que este tipo de constru¢do representa uma ocupagao
da superficie onde a obra é implantada, bem como da respetiva envolvente com éarea de

estaleiro, equipamentos e materiais diversos.
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Adicionalmente, a circulagdo da magquinaria e transporte de materiais diversos afetos a obra
originara grandes perturbagdes nos usos do solo, nomeadamente no atravessamento das
principais vias de acesso as areas de intervenc¢do superficial e na envolvente ao estaleiro

principal.

Cinco frentes de obra subterranea, com obra de superficie e com zona de estaleiro:

1 -Interior Liceu Pedro Nunes: Av. Alvares Cabral. (carece de andlise e parecer prévio de

condicionamento).

2- Interior do Jardim e na Basilica da Estrela. (carece de andlise e parecer prévio de

condicionamento).

3- Parque de estacionamento privativo do ISEG — Rua Miguel Lupi. (carece de anilise e

parecer prévio de condicionamento).

4 - Interior do Quartel do RSB, sobre o antigo Convento da Esperancga: Av. D. Carlos I.

(carece de analise e parecer prévio de condicionamento)

(Largo da Esperanca até terreno privado — atual stand Caetano Baviera) (carece de andlise

e parecer previo de condicionamento).

5 - Av. Dom Carlos | — Av. 24 de Julho — Cais do Sodré. (carece de andlise e parecer prévio

de condicionamento).

Esta ultima frente de obra, com recurso a uma ocupagdo de via publica a “céu aberto” (por um
periodo estimado de 44 meses), ira originar grandes perturbagdes ao nivel da circulagdo viaria
e pedonal nos arruamentos envolventes, quer a montante, quer a jusante da area de

intervengao.

E proposto durante a fase de construgdo o desvio da linha de comboio, sendo uma das vias
desviada para a Av. 24 de Julho (para Norte) e a outra via para a Rua Cintura do Porto de
Lisboa. Ndo é no entanto claro como é que esta alterac¢do influenciara o transito dos veiculos
automoveis. Qual a redugdo da capacidade da via? E qual a redugdo da capacidade de
estacionamento existente nas diversas zonas? Existe alternativa a apresentar aos moradores

das zonas afetadas?
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Como tal, deverdo ser definidos programas de intervencdo (cronograma de obra) devidamente
atempados, calendarizados e autorizados pela Diregdo Municipal de Mobilidade e Transportes
para cada fase de obra, acompanhados de estudos de microsimulagdo de trafego adequados,
com o intuito de impor medidas de gestdo de trafego tornando-se numa obrigatoriedade, um
pouco a semelhanga do que se tem praticado desde Margo do presente ano para a realizagdo

de sondagens, através de pedidos de condicionamentos.

Instalacdo de dois novos trocos de viadutos no interface do Campo Grande

Aqui a grande prioridade ao nivel da mobilidade devera ser conseguir compatibilizar todo o
processo de execu¢do dos novos trogos de viadutos do Campo Grande, com o elevado fluxo
viario dos principais eixos estruturantes de entrada e saida da cidade de Lisboa, como o sdo a
Avenida Padre Cruz e a Av. Marechal Craveiro Lopes (22 Circular) e os seus respetivos acessos,
ndo esquecendo o terminal rodovidario que deverd entrar em obra em breve e o

estacionamento publico e de autocarros (no lado poente da Av. Padre Cruz).

Em resumo

A ocupacgdo de espagos publicos, quer na ligagdo Rato — Cais do Sodré, quer na instalagdo de
dois novos trogos de viadutos do Campo Grande, associada a instalacio de estaleiros, com
respetivos faseamentos e desvios de trafego rodovidrio, irdo ser os aspetos mais relevantes,

suscetiveis de gerar impactes ao nivel da circulagdo viaria.

Pelo exposto, julga-se que para amenizar os problemas e congestionamentos que a obra vird a
causar, deverdo ser estudadas alternativas viarias, suportadas desde o inicio por estudos de
trafego e encontrar opgBes de estacionamento para os residentes nas principais zonas

afetadas.

Lisboa, 17 de Agosto de 2018
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Assunto:  AlA3020 - Prolongamento entre a estagao Rato e a estagado Cais do Sodré

Em resposta ao oficio de V. Exas. acima referenciado, foi analisado o Resumo Nao-
Técnico do EIA deste projeto constante da V/ plataforma digital, na perspetiva da
identificagdo de condicionantes que possam incidir sobre o local afeto ao projeto,
decorrentes da existéncia de servidées radioelétricas constituidas ou em vias de
constituicdo ao abrigo do Decreto-Lei n.° 597/73, de 7 de novembro.

Em resultado da analise verificou-se a inexisténcia de condicionantes de natureza
radioelétrica, aplicaveis ao local em causa. Assim, esta Autoridade nao coloca objegao

a implementagao do projeto naquela area.

Com os melhores cumprimentos,

ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicagoes
Av. José Malhoa,12

1099-017 LISBOA
Telefone +351 217211000

AH014702/2018 CM-DGE
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Assunto: AIA3020: Prolongamento entre a Estacdo Rato e a Estacdo Cais do
Sodré, incluindo as Novas Ligagdes nos Viadutos do Campo Grande.

Exmos. Srs.

Relativamente ao Estudo de Impacte Ambiental e elementos associados a que se refere o
vosso oficio, informamos:

1. INFRAESTRUTURAS SUJEITAS A REGIMES DE SERVIDAO LEGAL

Na area abrangida pelo projecto a Lisboagas ndo dispde de quaisquer infraestruturas
sujeitas a regimes de servidao legal.

2. INTERFERENCIAS COM OUTRAS INFRAESTRUTURAS DA LISBOAGAS

A Lisboagas dispde de infraestruturas de distribuicio de Gas Natural em varios locais
afectados pelas obras que sdo objecto do Estudo de Impacte Ambiental, incluindo
algumas tubagens estruturantes da rede de distribuicdo a cidade de Lisboa.

As obras previstas sdo susceptiveis de interferéncia com estas infraestruturas, em
particular as intervengdes superficiais, podendo obrigar & execugdo de desvios nas
redes da Lisboagas.

Esta condicionante € mencionada no Estudo, quer no Relatério de Sintese quer no
resumo N&o Técnico, preconizando-se a obtencdo da informagdo cadastral relevante e o
contacto com a concessiondria para efeitos de definicdo das solugbes de desvio dos
servigos afectados. Relativamente a zona B (viadutos do Campo Grande), alids, existe
ja um projecto de desvios de infraestruturas elaborado pela Lisboagas.

Lisboagds GDL - Sociedade Distribuidora de Gds Natural de Lisboa, S.A. ,\
Rua Tomds do Fonseca, Torre C - 1600-209 Lisbog, Portugal g
Tel.: +351218 655 400 - Fax: +351218 686 743 i)

b T )
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A Lisboagds estd de acordo com o preconizado, fazendo notar que a definicdo das
solucdes de compatibilizagdo com as infraestruturas de gas (desvios, outras operagoes)
deverdo ser definidas ou confirmadas na fase de projecto de execugdo. Face ao caracter
evolutivo da rede de distribuicdo de Gas Natural da cidade de Lisboa, o promotor
devera, para aquele efeito, solicitar a actualizagdo da informagao cadastral, de modo a
garantir a ndao exclusdo de trocos de rede mais recentes que possam ser afectados
pelas obras.

3. CONCLUSAO

Face ao exposto, e sem prejuizo das observagdes expostas no ponto 2., a Lisboagas
emite parecer favoravel ao Estudo de Impacte Ambiental referido em titulo.

Com os nossos melhores cumprimentos.

Carlos A. Silva

Projeto
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REN &{ REN - 5921/2018

Com os melhores cumprimentos

REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.
lidade, Ambient¢Pe Seguranca

My S

Francisco Parada
(o responséavel)

ANEXO: O mencionado no texto
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